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Wstep

Kolejny tom rocznika w catosci poswiecony zostat zabytkom zwigzanym
z dziedzictwem przemystu i techniki Olsztyna, powstatym na réoznych eta-
pach rozwoju miasta. Temat ten zapoczatkowano w 2015 roku w drugim to-
mie ,Olsztyriskiego Rocznika Konserwatorskiego” artykutem Adama Ptoskiego
Sladami dziedzictwa techniki.

W tym tomie bardziej szczegdtowo przedstawione zostaty zaktady zwigzane
7 tzw. przemystem komunalnym: rzeZnia miejska przy al. Wojska Polskiego oraz
druga rzeznia przy ul. Lubelskiej. Opisano takze historie zrewitalizowanego
i zaadaptowanego do nowych potrzeb budynku dawnej zajezdni trolejbusowej
przy ul. Knosaty oraz dzieje olsztyriskich spichlerzy zachowanych do dzisiejszych
czasow. Prezentowana jest rowniez jedna z niewielu zabytkowych wind, w ktéra
wyposazona byta kamienica przy pl. Jana Pawfa Il 2/3.

Intensywny rozwaj Olsztyna, zapoczatkowany w latach osiemdziesigtych XIX wieku,
przyczynit sie do rozwoju i budowy nowoczesnego przemystu miejskiego.
W miescie dziatato tez wiele zaktadow rzemieslniczych i przemystowych.
W 1914 roku byfo ich okoto szes¢dziesieciu, m.in. dwa zaktady mleczarskie,
dwa mtyny, trzy drukarnie, fabryka musztardy, cztery browary, siedem tartakow,
dziewiec¢ fabryczek mebli, siedem cegielni, dwie kaflarnie, trzy fabryki wozow,
wytwornia batéw, fabryka rekawiczek, fabryka koszéw, dwie fabryki grzebieni,
siedem pralni chemicznych i farbiarni.

Budowa rzeZni przy al. Wojska Polskiego byta jedng z pierwszych inwestycji
w nowoczesny przemyst miejski. Obecnie na tym terenie jest prowadzony pro-
jekt deweloperski, majacy takze zachowac i adaptowac do nowych celéw zabu-
dowania pozostate po dawnej rzezni. Po budynkach rzezni przy ul. Lubelskiej
nie zostat do dzisiaj zaden slad, wiec tym cenniejsze sg informacje zawarte w tej
publikacji.

Jednym z niewielu zachowanych elementéw dawnej przemystowej Swietnosci
Olsztyna jest tartak Raphaelsohnéw, w ktorym od 2014 roku (po jego rewital-
izacji) miesci sie Muzeum Nowoczesnosci, prezentujace wystawy zwigzane z roz-



wojem cywilizacyjnym Olsztyna i regionu. Piec¢ lat pdzniej, w 2019 roku, muzeum
zostato powiekszone o sasiednia, wspomniang juz dawna zajezdnie trolejbusowa,
w ktérej prezentowane sg duze eksponaty techniczne i przemystowe. W dawnej
zajezdni prowadzone sg takze wyktady i prelekcje. Catos¢ w pewnym sensie prze-
nosi nas w czasie do dawnej dzielnicy przemystowej, ktéra rozwineta sie pod
koniec XIX wieku w tym miejscu, w zakolu tyny, i stanowi przyktad infrastruktury
technicznej, uratowanej dla przysztych pokolen.

Piotr Grzymowicz
PREZYDENT OLSZTYNA

Olsztyn, grudzien 2019 r.



Agata Wojciechowska-Grygo

Rola badan architektonicznych w procesie
rewitalizacji na przyktadzie badan
architektoniczych dawnej zajezdni trolejbusowej
w Olsztynie

Asumptem do wykonania badan architektonicznych dawnej zajezdni trolej-
busowej w Olsztynie byta inicjatywa Gminy Olsztyn, aby adaptowa¢ historyczny
budynek na potrzeby istniejacego w bezposrednim sgsiedztwie Muzeum Nowo-
czesnosci. Dotychczas Muzeum funkcjonowato réwniez w historycznym budyn-
ku dawnego tartaku braci Raphaelsohnéw, ktory obecnie wraz z dawng zajezdnia
stanowi wspolny kompleks muzealno-wystawienniczy, gdzie istotnym elementem
ekspozycji sa same budynki, $cisle zwigzane z przemystowg historig Olsztyna. Ini-
cjatywa muzealna w dawnym tartaku braci Raphaelsohnéw okazata si¢ duzym
sukcesem, na co niewatpliwie ogromny wptyw ma uczytelnienie pierwotnej formy
i funkcji budynku tartacznego, ktére doskonale nadaja si¢ do prezentowania lokal-
nej historii szeroko rozumianej techniki.

Fot. 1. Ogdlny widok zespotu budynkéw Muzeum Nowoczesnosci w Olsztynie. Po lewej — wyre-
montowany budynek dawnej zajezdni trolejbusowej; po prawej — widoczny budynek dawnego
tartaku Raphaelsohnéw, kwiecien 2019 r.
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Projekt adaptacji zajezdni na cele muzealne powstal w 2016 roku w olsztynskiej
pracowni Szczepanska Architektura. Opracowanie wykonano m.in. z uwzglednie-
niem wynikéw przeprowadzonych badan architektonicznych i konserwatorskich.
Inwestycja zakladala wpisanie w istniejacy budynek nowej funkcji przy poszano-
waniu historycznych wartosci, w tym oryginalnej substancji zabytkowe;j.

Badania architektoniczne dawnej zajezdni trolejbusowej wykonane zostalty od
czerwca do sierpnia 2013 roku. Niniejszy artykul powstal natomiast w momencie,
gdy prace budowlane zwigzane z adaptacja budynku dawnej zajezdni zostaty ukon-
czone i wykrystalizowala si¢ docelowa forma obiektu. W tym kontekscie mozna
zatem sprobowac¢ odpowiedzie¢ na pytania o potrzebe, zasadno$¢ i wartos$¢ wyko-
nywanych opracowan historycznych i badawczych majacych na celu rozpoznanie
obiektu. Zalecenie wykonania badan architektonicznych wystosowano wszak do
obiektu, ktéry co prawda chroniony jest na podstawie obowigzujacego na tym te-
renie miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego, ale budynek nie zostal
wpisany do rejestru zabytkow. Figuruje on jedynie w gminnej ewidencji zabytkéw,
dla ktorych to obiektow stosunkowo rzadko wykonuje sie tego typu badania.

Adaptacja budynku dawnego tartaku na Muzeum Nowoczesnosci dla miasta
okazala si¢ wielowymiarowym sukcesem. Byt to zapewne wazny argument przy
podejmowaniu decyzji o sposobie postepowania z kolejnym historycznym obiek-
tem. Inwestor juz na wstepie, okreslajac funkcje obiektu, zaznaczyl, ze sam budy-
nek ma by¢ takze elementem ekspozycji, tzn. $wiadkiem przemystowej historii tej
czgsci Olsztyna. Pomimo tego, ze zajezdnia stanowita bezposredni przedmiot pro-
wadzonych badan, podczas waloryzacji starano si¢ spojrze¢ na ten obiekt w szer-
szym kontek$cie miejsca i miasta w ogdle. Niestychanie wazne s3 tu lokalizacja
i kontekst przestrzenny miejsca, gdyz w drugiej polowie XIX wieku wlasnie w za-
kolu Lyny rozwineta sie dzielnica przemystowa jako efekt rewolucji przemystowej,
ktorej swiadkami sg oba zachowane budynki. Pierwotnie waznym czynnikiem
przy wyborze lokalizacji byto bezposrednie sasiedztwo umozliwiajacej transport
rzeki, przy czym poczatkowo tereny te stanowily peryferia miasta, co bylo row-
niez wlasciwe z punktu widzenia ucigzliwosci dla mieszkancéw Olsztyna. Obecnie
jest to fragment centralnej czgsci Olsztyna, a przywolanie przemystowego kon-
tekstu miejsca ma szanse uswiadomi¢ odbiorcy, jak dlugo miasto funkcjonowato
w swych stosunkowo niewielkich granicach i kiedy zaczal si¢ jego faktyczny, rela-
tywnie ekspansywny rozwoj przestrzenny.

Pdzniejsze przemiany zwigzane z tym terenem mialy tez bezposredni wptyw na
sposob jego funkcjonowania i przebudowy historycznych budynkéw.

Fundamentem badan historyczno-architektonicznych w I etapie byta kwerenda
archiwalna, wykonana przez historyka Adama Ploskiego, ktdra stanowita zrodlo
licznych archiwalnych materiatéw ikonograficznych i kartograficznych. Opra-
cowanie, ktére powstalo w wyniku kwerendy, byto podstawg m.in. wyznaczenia
miejsca odkrywek o charakterze inwazyjnym oraz prowadzenia dalszych analiz
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majacych na celu ustalenie chronologicznych faz budowlanych obiektu dawnej za-

jezdni, ktére w znacznym stopniu udalo si¢ wydatowac.

W celu usystematyzowania historii obiektu opracowano kalendarium z wy-
szczegolnieniem udokumentowanych dat zwiazanych z jego funkcjonowaniem:

1939r. (lub na
przetomie lat 30.
i40. XX w., przed
1945r.)

Uruchomienie komunikacji trolejousowej oraz budowa zajezdni

1946 1. Uruchomienie trakgji trolejbusowej
Przebudowa zajezdni, dostawienie przybudoéwki w elewacji pdtnocnej
19491 (z wejsciem w elewadji potudniowej), prawdopodobne otynkowanie elewacji
: (w 1959/1960 . byta otynkowana i pomalowana na biato, a 0 wczedniejszych
pracach nie znaleziono informacji)
Zajezdnia wykorzystywana przez autobusy i trolejbusy.
1959r. ; AN : .
Opracowanie zatozen projektowych rozbudowy zajezdni.
1960 r. Otynkowanie i pomalowanie na biato budynku zajezdni

Marzec 1960 r.

Opracowanie dokumentacji (Wojewddzkie Biuro Projektow w Olsztynie),
w tym inwentaryzacja i projekt rozbudowy, ktéry przewidywat m.in. rozbiérke
dobudowki. Inwestor — Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacji w Olsztynie

Okoto 1960-1962

Rozbudowa zajezdni o przybuddwki w elewacji pétnocnej potaczona z pracami
rozbiorkowymi. Realizacja stanowiska dla autobusu

1963 r. Wydzielenie spawalni w budynku zajezdni
1968 r. Wykonanie stanowiska kanatowego i utwardzenie placu manewrowego
Lata 60. XX w. Wykonanie drenazu tere@u, po’foZenig nawie'rzlchni z trylinek na placach
manewrowych, chodnikéw oraz nawierzchni zuzlowe;j
Likwidacja trolejbuséw, przeniesienie zajezdni do nowej siedziby przy
ul. Kotobrzeskiej (uzytkownikiem zostato Przedsiebiorstwo Gospodarki Miejskiej).
1971r. ] L : . .
Przeznaczenie budynku dawnej zajezdni do celéw magazynowych (m.in. prasy)
oraz warsztatowych (lakiernia pobliskiego warsztatu samochodowego)
Przejécie budynku pod zarzad Miejskiej Administracji Budynkéw Komunalnych
1992 1 i oddanie go w dzierzawe. W dobuddéwkach znalazty sie magazyny, biuro

ubezpieczen, a w zajezdni — warsztat samochodowy i zaktad wulkanizacji opon
(do 2010 .). Czes¢ budynku byfa nieuzytkowana

Od lat 70. do lat

Przeprowadzenie wielu prac remontowo-adaptacyjnych wewnatrz budynku

90. XX w. oraz w obrebie przybudéwek
2009r. Budynek przeznaczono do rozbidrki
2010+ Budynek nieuzytkowany (znajduje sie w ewidencji zabytkdw, przewidziany jest

do wigczenia w skfad kompleksu miejskiego pn. Muzeum Nowoczesnosci)

Lata 2010-2019

Budynek wytaczony z uzytkowania

Na zlecenie wiasciciela nieruchomosci — Gminy Olsztyn — opracowano program
funkcjonalno-uzytkowy budynku dawnej zajezdni z przeznaczeniem obiektu

AU na rozbudowe kompleksu Muzeum Nowoczesnosci. W ramach opracowania
wykonano m.in. badania konserwatorskie i architektoniczne
20167 Na zlecenie Gminy Olsztyn opracowano Projekt budowlany przebudowy budynku
. dawnej zajezdni na cele Muzeum Nowoczesnosci
20197 Oddanie do uzytku przebudowanego budynku dawnej zajezdni, ktory stat sie

elementem zespotu stuzagcego Muzeum Nowoczesnosci

W momencie prowadzonych badan (czerwiec-sierpien 2013 r.) budynek poza
gltéwnym, czterotraktowym, parterowym korpusem posiadat liczne przybuddéwki
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(gtéwnie od strony pdinocnej), ktére znacznie znieksztalcaly pierwotny jego na-
rys, negatywnie wplywajac na odbior estetyczny.

Rys. 1. Badania architektoniczne. Rzut parteru — rozwarstwienie chronologiczne

8
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Badania pozwolity wyekstrahowa¢ z poddanej licznym przebudowom bryty
pierwotny ksztalt zajezdni, jej uktad funkcjonalny i konstrukcyjny oraz sposéb
wykonczenia elewacji. Wyniki staly sie podstawa pozniejszych prac projektowych
i docelowej realizacji.

Analiza historyczno-architektoniczna

Budynek zajezdni trolejbusowej przy ul. Knosaty w Olsztynie zrealizowany zo-
stal najprawdopodobniej w 1940 roku, a by¢ moze jego budowa rozpoczeta sie
jeszcze w roku 1939. Na przetomie XIX i XX wieku teren dzialki, na ktérej zloka-
lizowany zostal obiekt, nalezal do braci Raphaelsohnéw i wykorzystywany byl na
potrzeby sgsiedniego tartaku. Wspolczesne potaczenie obu budynkéw — dawnej
zajezdni i tartaku — w forme wspdlnego przedsiewzigcia muzealnego stanowi po-
niekad powrét do historycznego funkcjonowania tego terenu jako jednej nieru-
chomosci.

Zajezdnia przetrwala zniszczenia wojenne, cho¢ cata trakcja oraz partnerska
zajezdnia przy al. Wojska Polskiego zostaly uszkodzone. W grudniu 1946 roku
ponownie uruchomiono komunikacje trolejbusowa, w ramach ktérej nadal funk-
cjonowala zajezdnia przy ul. Knosaly.

Kilkukrotnie przebudowywany budynek utrzymat funkcje zajezdni do czasu,
gdy w Olsztynie dzialata komunikacja trolejbusowa, czyli do 1971 roku.

Po tym okresie budynek zajezdni przeszedt pod zarzad Przedsigbiorstwa Go-
spodarki Miejskiej, ktory przeznaczyl go m.in. do celéw magazynowych i warsz-
tatowych, co wigzalo si¢ z przebudowa i wprowadzeniem wewnatrz obiektu wtor-
nych podzialow.

Po okresie przemian w 1992 roku budynek byl zarzadzany przez Miejska Ad-
ministracj¢ Budynkéw Komunalnych, ktéra oddata obiekt w dzierzawe kilku pry-
watnym przedsigbiorcom, a to z kolei doprowadzito do wprowadzenia kolejnych
podzialéw i zwigzanych z tym przebudowan. Wéwczas znalazly sie tu m.in. warsz-
tat samochodowy, zaktad wulkanizacyjny, biuro ubezpieczen itp.

Rozwarstwienie chronologiczne obiektu

Opracowanie historyczne autorstwa Adama Ploskiego bylo jedng z podstaw do
wyznaczenia miejsca odkrywek w celu dokonania historyczno-architektonicznej
analizy poszczegdlnych elementéw budowlanych.

W wyniku przeprowadzonych badan in situ oraz analizy dostepnych materia-
téw bibliograficznych, ikonograficznych i kartograficznych starano si¢ ustali¢ za-
kres, sposob funkcjonowania oraz chronologi¢ powstania poszczegélnych struk-
tur budowlanych.

W wyniku przeprowadzonego rozpoznania ustalono nastepujace fazy:
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1 FAZA (NOWOZYTNA, PIERWOTNA)
lata 1939-1940 - budowa miejskiej zajezdni trolejbusowej

Komunikacja trolejbusowa zaczeta funkcjonowaé w Olsztynie dokladnie 1 wrze-
$nia 1939 roku, kiedy to ruszyl pierwszy miejski trolejbus.

Domysla¢ sie nalezy, ze tabor potrzebowal zajezdni, ktéra cho¢ nie widnieje
na mapach z 1940 roku, to najprawdopodobniej byta juz wowczas w trakcie re-
alizacji.

o~ Bismare
L7 }:;_,;--""

A\
Guglingshei M
- PRI
Reprod. 1. Fragment planu Olsztyna z 1940 r., gdzie brak jeszcze oznaczonego budynku zajezdni
trolejbusowej. Zrodto: Archiwum Paristwowe w Olsztynie, zbidr kartograficzny, sygn. 1457
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Jak wykazaly przeprowadzone badania, pierwotna bryla zajezdni skfadata sie
z czterotraktowego korpusu gtéwnego oraz niewielkiej dobudéwki przy wschodnim
kranicu poétnocnej elewacji, w ktdrej najprawdopodobniej znajdowaly si¢ pomiesz-
czenia kotlowni. O funkgji kotlowni $wiadcza przede wszystkim komin, liczne $lady
sadzy na wewnetrznym licu oraz czgsciowe zaglebienie w ziemi, ktore ttumaczyloby
poniekad pewng dogodnos¢ technologiczng przy dostarczaniu opatu.

.
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Rys. 2. Badania architektoniczne. Rzut parteru — aranzacja pierwotnego uktadu

Pierwotnie obiekt byl nietynkowany do wysokosci zelbetowego wienca, lico ele-
wagcji bylo ukladane w watku blokowym z cegly ceramicznej. Elewacje zachodnia
i wschodnia (szczytowe) stanowily portale przejazdowe dla taboru trolejbuséw.
Osadzone w nich byly osiowo po cztery pary szerokich, dwuskrzydlowych wrét
przejazdowych. W trakcie prowadzonych badan (2013 r.) zachowane byly dwie
pary wrét — jedne w elewacji wschodniej, drugie w elewacji zachodniej, przy czym
elewacje zachodnig zrealizowano pdzniej jako powtdrzenie, a wrota osadzone zo-
staly w niej wtdrnie.
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Rys. 3. Badania architektoniczne. Elewacja zachodnia - rozwarstwienie chronologiczne
i aranzacja pierwotnej ekspozycji
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Rys. 4. Badania architektoniczne. Elewacja wschodnia - rozwarstwienie chronologiczne
i aranzacja pierwotnej ekspozycji

Elewacje poinocna i poludniowa (boczne) pierwotnie byly réwniez symetrycz-
ne, przeprute rytmem dwunastu wysokich, waskich okien o charakterze moder-
nistycznym.

W duzym, jednoprzestrzennym wnetrzu zajezdni dwa trakty wydzielal je-
dynie rzad srodkowych, drewnianych, okragltych stupéw stanowiacych podsta-
wowy element wigzaréow dachowych. Stupy w momencie prowadzonych badan
w wigkszosci byly obudowane lub wbudowane w linie wtérnych przepierzen.
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Rys. 5. Badania architektoniczne. Elewacja potudniowa - rozwarstwienie chronologiczne
i aranzacja pierwotnej ekspozycji

Rys. 6. Badania architektoniczne. Elewacja poétnocna - rozwarstwienie chronologiczne
i aranzacja pierwotnej ekspozycji

W elewacjach potudniowej i pétnocnej osadzono po jednym otworze drzwio-
wym prowadzacym bezposrednio na zewnatrz obiektu.

Od poczatku towarzyszaca zajezdni bryla kotlowni byla od niej znacznie niz-
sza, kryta dachem jednospadowym. Jej elewacje byly pierwotnie nietynkowane,
przeprute niewielkimi oknami.

W celu identyfikacji pierwotnej bryly oraz jej stylistyki wykonano rysunki
przedstawiajace bardzo prawdopodobny pierwotny wystrdj elewacji (rys. 3-6),
ktore - jako wynik badan - staly si¢ podstawg opracowania projektowego i doce-
lowej realizacji.
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I FAZA (WSPOLCZESNA)
1949 rok - realizacja polnocnej dobudéwki

Czasy wojny oszczedzily budynek zajezdni przy ul. Knosaly, lecz zniszczeniu
ulegla cala miejska trakcja trolejbusowa oraz zajezdnia przy al. Wojska Polskiego.
W zwigzku z tym komunikacja ta nie funkcjonowata az do 10 grudnia 1946 roku,
kiedy to ponownie uruchomiono miejskie trolejbusy.

Zajezdnia przy ul. Knosaly wykorzystywana byla réwniez czgsciowo na potrze-
by komunikacji autobusowej, co przy automatycznym zwiekszeniu obstugiwanego
taboru prawdopodobnie stalo si¢ przyczyna rozbudowy zajezdni w roku 1949.

Wowczas wzdluz poélnocnej elewacji zrealizowano parterowa dobuddéwke

o szerokosci traktu kotlowni, z ktoérag dobudéwka zaczela tworzy¢ nowa kubature.
Nowa dobuddéwka byta nieco nizsza i dtuzsza niz budynek zajezdni, wystepujac
przed jego wschodnie lico.

Fot. 3. Widok pierwotnie
poétnocnej elewacji zajezd-
ni - poézniejsze wnetrze
dobudoéwki. Ponad linig
wtdrnego sufitu widoczny
pierwotny wystréj nietyn-
kowanej elewacji. Zdjecie
wykonane w lipcu 2013 r.

Dobuddéwka kolidowata z rytmem modernistycznych otworéw okiennych, ktd-
re znajdowaly sie w potnocnej elewacji gtéwnego korpusu. W wyniku tej rozbudo-
wy otwory zostaly czesciowo przestonigte. Czg$¢ z nich przebudowano na otwory
drzwiowe, ktére prowadzity do nowo powstalych pomieszczen dobudéwki.
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Whnetrza dobudéwki mialy podwieszane sufity, a $ciany tynkowane byty wia-
$nie do wysokosci sufitu. W przestrzeni pomiedzy sufitem a wlasciwym dachem,
na $cianie stanowigcej pierwotnie péinocng elewacje zajezdni, zachowat sie jej
pierwotny wystroj, gdzie wyraznie byto wida¢ nietynkowane ceglane lico.

Po rozbudowie budynek funkcjonowal w formie, ktéra zostata zadokumento-
wana w inwentaryzacji sporzadzonej w 1960 roku przez Wojewddzkie Biuro Pro-
jektow w Olsztynie'. Z przeprowadzonych badan wynikato, ze budynek pierwot-
nie byl nietynkowany, natomiast na rysunkach inwentaryzacyjnych z 1960 roku
widoczne s3 juz tynkowane elewacje, co pozwolilo wysnu¢ wniosek, ze prawdo-
podobnie budynek zajezdni otynkowano w momencie realizacji pétnocnej przy-
budéwki w roku 1949. Dobudéwke wymurowano z cegly silikatowej, ktorej nie
uzywano jako docelowego wykonczenia elewacji. Najprawdopodobniej wigc tyn-
kowanie elewacji przybudéwki odbylo si¢ jednoczesnie z tynkowaniem pierwot-
nej bryly zajezdni jako wspdlne zamierzenie inwestycyjne.
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' W. tochacz, Inwentaryzacja budowlana. Budynek zajezdni trolejbusowej w Olsztynie. Wojewddzkie
Biuro Projektéw w Olsztynie, Olsztyn 1960, Archiwum Panstwowe w Olsztynie, Miastoprojekt, sygn.
528/12-164.
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Reprod. 2-6. Powyzsze rysunki ukazuja budynek zajezdni w 1960 r. Zrédto: W. kochacz, Inwen-
taryzacja budowlana. Budynek zajezdni trolejbusowej w Olsztynie. Wojewddzkie Biuro Projektéw
w Olsztynie, Olsztyn 1960, Archiwum Pafnstwowe w Olsztynie, Miastoprojekt, sygn. 528/12-164
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III FAZA (WSPOLCZESNA)
lata 1960-1962 - rozbudowa zajezdni

Rozwdj sieci i taboru komunikacji miejskiej spowodowal, ze w 1960 roku
opracowano szereg dokumentacji technicznych, ktérych celem byla rozbudowa
zajezdni przy ul. Knosaly o dodatkowg kubature. Nowa bryla miata powtarza¢
istniejacy ksztalt gtéwnego korpusu zajezdni, do ktérego miala przylega¢ od stro-
ny pétnocne;j.

Reprod. 7. Projekt rozbudowy zajezdni. Zrédto: J. Stankowska, W. tochacz, Projekt techniczno-
-roboczy na zajezdnie trolejbusowq w Olsztynie. Wojewddzkie Biuro Projektéw w Olsztynie, Olsztyn
1960, Archiwum Panstwowe w Olsztynie, Miastoprojekt, sygn. 528/12-164

W takim ksztalcie nie zrealizowano jednak tej rozbudowy, natomiast pilna po-
trzeba dodatkowej powierzchni oraz zapewne ograniczone fundusze doprowadzi-
ly do rozbudowy w zupelnie innej formie, ktéra funkcjonowata az do momentu
obecnej przebudowy. W latach 1960-1962 przedtuzono gléwny korpus zajezdni
w kierunku zachodnim poprzez dobudowanie dodatkowego przesta konstrukeyj-
nego (wezet W1). Elewacje zachodnig powtorzono w nowej osi, przenoszac wrota
przejazdowe, ktére osadzono w nowym licu. Czg$¢ pierwotnych o$cieznic pozo-
stala osadzona w poczatkowych otworach, gdzie widoczne byly jeszcze w momen-
cie prowadzonych badan.

Fot. 4. Widok elewacji zachodniej z podziatem na poszczegdlne fazy budowlane, lipiec 2013 r.
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Rozbudowano tez dobudéwke od strony pétnocnej. Rozbudowa byta jednak
znacznie mniejsza od tej zakltadanej w projekcie. Podwyzszono wowczas istniejaca
pétnocna dobudéwke, w tym pierwotng bryte kottowni.

Nowa, péInocno-wschodnia dobudéwka przestonita czes¢ okien w istniejacej
juz przybudéwce poinocnej, dlatego podwyzszajac istniejaca bryle, wykonano

nowy dach, w ktérym umieszczono trzy szklane $wietliki majace na celu doswie-
tlenie zacienionych wnetrz.

Fot. 5. Widok elewacji pétnocnej z podziatem na poszczegélne fazy budowlane, lipiec 2013 r.

IV FAZA (WSPOLCZESNA)
po 1971 roku - przebudowa i rozbudowa zajezdni

Miejskie trolejbusy przestaly funkcjonowa¢ w styczniu 1971 roku, w zwigzku
z czym budynek zajezdni stracil swe podstawowe znaczenie uzytkowe. Obiekt
przeszedt pod zarzad Przedsigbiorstwa Gospodarki Miejskiej, ktory przeznaczyt
go czesciowo do celow magazynowych, czes¢ obiektu uzytkowano natomiast jako
pomieszczenia warsztatowe.

Zmiana funkcji pociagneta za sobg réwniez zmiany ukladu wnetrz. Wprowa-
dzenie kilku funkcji oraz przekazanie obiektu kilku uzytkownikom wymusity wy-
konanie dodatkowych podzialéw oraz szeregu nowych przejs¢, ktére umozliwily
taczenie poszczegolnych pomieszczen w grupy tworzace w efekcie kilka niezalez-
nych lokali.

Prawdopodobnie funkcja magazynowa i potrzeba wysokiego skladowania spo-
wodowaly zamurowanie cz¢éci otwordéw okiennych w elewacji potudniowe;.

Wprowadzono réwniez dodatkowa dobudéwke od strony zachodniej, ktéra
uzupelniata niejako pierzeje tej elewacji w miejscu pomiedzy korpusem gtéwnym
a skrajna, poélnocno-wschodnig przybudowka.
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Reprod. 8. Mapa Olsztyna z 1980 r. (opracowanie kartograficzne w 1982 r.). Zrédto: archiwum NID
OT w Olsztynie

Na powyzej zamieszczonej mapie, pochodzacej z 1980 roku, zajezdnia wryso-
wana zostala wraz z péinocno-wschodnig przybudéwka, co pozwolilo ograniczy¢
rame czasowg tej fazy budowlanej do 1980 roku.

V FAZA (WSPOLCZESNA)
po 1992 roku - przebudowa zajezdni

Po okresie przemian ustrojowych budynkiem dawnej zajezdni w 1992 roku
zaczeta zarzadzaé Miejska Administracja Budynkéw Komunalnych, ktéra oddala
w dzierzawe wydzielone w obiekcie lokale ustugowe kilku przedsi¢biorcom prowa-
dzacym rézne dzialalno$ci, m.in. warsztat samochodowy, zaktad wulkanizacyjny,
biuro ubezpieczeniowe.

Nowi uzytkownicy przeprowadzili drobne remonty i dodatkowe podzialy. Nie
doszlo jednak do zadnej istotnej rozbudowy czy rozbiérki, nie liczac dodatkowych
podjazdow i zadaszen.

Przeprowadzone w tym okresie drobne prace nie poprawily de facto ogdlnego
odbioru budynku zajezdni, a wrecz przeciwnie — doprowadzily do jeszcze wigksze-
go chaosu w jego strukturze.
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* ok ok

W okresie prowadzonych badan budynek - tak silnie znieksztalcony wieloma
zrealizowanymi przybudéwkami i innymi pracami budowlanymi - stanowit nieja-
ko kolaz kilku struktur budowlanych, ktérych brak spéjnosci, zly stan techniczny
i fatalny poziom przeprowadzanych prac doprowadzily do zatarcia pierwotnych
waloréw estetycznych.

Przeprowadzenie badan architektonicznych okazalo si¢ zatem zadaniem nie-
stychanie waznym, gdyz pozwolito wydoby¢ pierwotng, atrakcyjng forme tego
obiektu, ktdrej warto$¢ podnosi nie tylko historia samego budynku, lecz takze
kontekst przestrzenny i historia rozwoju przestrzennego miasta.

Historyczny kontekst miejsca stusznie stal sie jednym z motywéw wiodacych
w prowadzeniu rewitalizacji tego miejskiego kwartalu. Chociaz zajezdnia jest
obiektem poézniejszym i pochodzi z okolo 1940 roku, to jako element ewolucji
wpisala si¢ i wrosta w historycznie przemystowa tkanke.

Planujac inwestycje rozbudowy Muzeum, kluczem w odczytaniu potencjatu
historycznego budynku byt wlasnie kontekst przestrzenny wraz z przyjetym kie-
runkiem rewitalizacji kwartalu. W procesie adaptacji budynku dawnej zajezdni,
pomimo braku pelnego obrazu, priorytetem byla proba przywrdcenia pierwot-
nej jego formy, ktdra przez liczne przebudowy, pézniejsze zaniedbania oraz czas
nieuzytkowania zostala w znacznym stopniu zatarta. Juz na wstepie zalozono
zatem, ze nalezy w miare mozliwosci powrdci¢ do pierwotnej fazy budowlanej
obiektu. Stad pojawila si¢ potrzeba przeprowadzenia badan architektonicznych
i konserwatorskich, ktore mialy rozpoznac i rozwarstwi¢ historie budowlang
oraz podja¢ probe odczytania pierwotnej formy i sformutowania wnioskéw kon-
serwatorskich, ktore bylyby podwaling p6zniejszego opracowania dokumentacji
projektowe;j.

Znajdujacy si¢ w centrum miasta zdestruowany obiekt dawnej zajezdni jeszcze
do niedawna budzil w wiekszosci negatywne emocje.

Przeprowadzone badania pozwolily sformulowa¢ wnioski i wytyczne konser-
watorskie, ktére w tym miejscu warto przytoczy¢, aby w kontekscie prowadzonych
prac pokaza¢ ich znaczenie i jednoczes$nie uswiadomic wartos¢ opracowan badaw-
czych dla obiektéw historycznych:

o Optymalnie nalezy powrdci¢ do pierwotnego ksztaltu budynku zajezdni
(I faza), stad zaleca si¢ rozbidrke wtérnych dobudéwek i pozostawienie jedynie
gltéwnego korpusu zajezdni wraz z pierwotng bryla kotlowni (patrz rysunki
aranzacji).

« Nalezy zlikwidowaé wszystkie wtérne podzialy wnetrza w pierwotnej bryle
i przywroci¢ rytm okien w pdétnocnej elewacji.

 Nalezy powréci¢ do pierwotnie nietynkowanych elewacji ceglanych.

o Zaleca si¢ wykonanie badan konserwatorskich - stratygrafii nawarstwien ma-
larskich pierwotnych stolarek okiennych i drzwiowych. W $cianie stanowia-
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cej dawniej elewacje zachodnia zachowaly si¢ pierwotne drewniane oécieznice
wrot przejazdowych, malowanych najprawdopodobniej oryginalnie w kolorze
ciemne;j zieleni.

« Stolarke okienng znajdujaca si¢ w zlym stanie technicznym nalezy wymieni¢
na nowg, wykonang na wzdr istniejacej, w kolorystyce wynikajacej z rezultatow
badan stratygrafii nawarstwien malarskich. Optymalnie jedno z okien warto
byltoby zachowa¢ w formie oryginatu (§wiadka), skompletowanego z materiatu
pochodzacego z zachowanych pierwotnych okien.

» Wrota wjazdowe nalezy wykona¢ na wzoér zachowanych, w kolorystyce beda-
cej wynikiem przeprowadzonych badan stratygrafii nawarstwien malarskich.
Okucia wykona¢ na wzor istniejacych. Optymalnie cze$¢ zachowanych okué
oczysci¢ i przetozy¢.

+ Pozostale stolarki drzwiowe zewnetrzne nalezy wykona¢ jako drewniane ra-
mowo-listwowe.

o Nalezy zachowa¢ istniejacg, oryginalng wiezbe dachowa nad gtéwnym kor-
pusem, uzupelniajac jg jedynie o elementy brakujace, wykonane na wzdr ele-
mentéw oryginalnych. W miare potrzeby wigzbe nalezy miejscowo wzmocnic.
Ewentualne nowe elementy wzmocnienia nalezy wykona¢ w sposéb, ktory wy-
raznie podkresli, ze s to elementy wprowadzone wtérnie?.

Dzi$§ odrestaurowany obiekt zajezdni oraz budynek dawnego tartaku braci
Raphaelsohnéw wraz z towarzyszacym im zagospodarowaniem tworzg spdjna,
atrakcyjna przestrzen miejska. Uczytelnienie pierwotnych form historycznych
budynkow jest tez odzyskang historig miejsca. Poszanowanie historycznej spusci-
zny stanowi réwniez niewatpliwie o dojrzatoéci kulturowej spoteczenstwa, ktérego
tozsamos$¢ wyrasta ze swiadomos$ci wlasnej historii, a elementem ksztaltowania
$wiadomosci sg $wiadkowie tej historii.

2 Na podstawie: STUDIO FORMAT Agata Wojciechowska-Grygo, Badania architektoniczne dawnej
zajezdni trolejbusowej w Olsztynie, Olsztyn 2013.
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Wedle jednej z encyklopedycznych definicji trolejbus to ,,bezszynowy pojazd
komunikacji miejskiej z silnikiem elektrycznym, zasilany pradem z dwuprzewo-
dowej sieci gornej”'. Prototyp takiego pojazdu, nazwany ,Elektromote”, zapre-
zentowany zostal po raz pierwszy w 1882 roku w Berlinie-Halensee. Jego kon-
struktor, Werner von Siemens, znany jako wynalazca tramwaju (1879) oraz windy
z napedem elektrycznym (1880), byt réwniez zalozycielem jednej z najwigkszych
firm elektrotechnicznych na $§wiecie. Opracowany przez niego pierwszy, ekspery-
mentalny jeszcze model trolejbusu byt tradycyjnie zbudowanym powozem, wy-
posazonym w silnik elektryczny potaczony gietkim przewodem z odbierakiem
pradu w postaci czterokolowego wdzka, ktéry poruszal si¢ po drutach trakeyj-
nych. Od amerykanskiej nazwy owego wozka - trolley — pojazd zaczeto z czasem
nazywac trolejbusem. Z réznym skutkiem zmodyfikowane pojazdy tego rodzaju
prébowano wprowadzaé do eksploatacji w transporcie publicznym wielu miast.
W 1912 roku lini¢ trolejbusowa uruchomiono m.in. we Wroctawiu, pierwszym
z miast polozonych na terenie obecnej Polski. Zywot owego przedsiewziecia byt
jednak bardzo krotki - lini¢ zlikwidowano w tym samym 1912 roku, wzglednie
w 19132 Przetom XIX i XX wieku uzna¢ nalezy za okres probnego wdrazania no-
wego srodka komunikacji i zbierania pierwszych do$wiadczen.

Burzliwy rozwdj transportu trolejbusowego rozpoczat sie w Europie dopiero na
przetomie lat dwudziestych i trzydziestych XX wieku. Do budowy trolejbuséw za-
stosowane zostaly wyprébowane juz zespoly autobusowe z pneumatycznymi kota-
mi, nowoczesnym zawieszeniem i ukladem kierowniczym oraz wygodne w uzyciu
odbieraki drazkowe. Rosngca popularnos¢ nowego srodka komunikacji publiczne;
byta wynikiem jego wyzszych waloréw eksploatacyjnych w stosunku do autobu-
su z silnikiem spalinowym, jak tez mniejszych — w poréwnaniu z tramwajami -
kosztéw budowy linii komunikacyjnych. Rozwojowi trolejbuséw stuzyly réwniez

Hasto: Trolejbus [w:] Encyklopedia odkry¢ i wynalazkdw, red. B. Ortowski, Z. Ptochocki, Z. Przyrowski,
Warszawa 1979, s. 379.

Byta to mierzaca 4,4 km linia z Wilczego Kata do Brochowa, zbudowana i eksploatowana przez
firme Gleislose Bahn Brockau GmbH. Zob. https://pl.wikipedia.org/wiki/Trolejbusy_we_Wro-
c%C5%82awiu [dostep: 6.11.2019].
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postepy w zakresie elektrotechniki, rozwdj sieci energetycznej oraz obnizka cen
energii elektrycznej. Olbrzymia popularnos¢ trolejbusy zdobyly w tym okresie
zwlaszcza w Wielkiej Brytanii, Stanach Zjednoczonych i ZSRS. W 1934 roku na
terenie Wielkiej Brytanii kursowato 1089 trolejbuséw, a faczna dlugos¢ linii trolej-
busowych osiggneta tu 589 km (dla poréwnania w USA odpowiednio: 458 wozow
i 335 km). Wsrod miast o najwiekszej flocie trolejbusowej §wiata znalazl sie wtedy
Londyn - w roku 1940 po jego ulicach kursowalo az 1671 trolejbuséw. Na poczat-
ku lat trzydziestych XX wieku pierwsze linie trolejbusowe uruchomione zostaty
takze w Polsce (Poznan, 1930) oraz w Niemczech (Norymberga, 1931). W ZSRS
(Moskwa) trolejbusy ruszyly w 1933 roku’. Coraz wigcej miast decydowalo si¢
wprowadzi¢ do eksploatacji trolejbusy - byly to nie tylko duze, uprzemystowione
osrodki. W drugiej polowie dekady linie trolejbusowe uruchomione zostaly na
wschodnich krancach éwcezesnych Niemiec — w potozonych w Prusach Wschod-
nich miastach Wystru¢ (1936) oraz Olsztyn (1939). Po drugiej wojnie $wiatowe;j
relacje ekonomiczne miedzy autobusem i trolejbusem ulegly niespodziewanemu
odwrdceniu, co spowodowane bylo obnizeniem cen ropy naftowej w stosunku do
energii elektrycznej oraz wzrostem cen miedzi. Na przetomie lat czterdziestych
i piecdziesigtych XX wieku rozpoczal si¢ stopniowy zmierzch komunikacji tro-
lejbusowej. Dotyczylo to przede wszystkim krajéw Europy Zachodniej; tendencja
z pewnym op6znieniem dotarfa réwniez do panstw 6wczesnego bloku wschodnie-
go. Stolica Warmii i Mazur korzystata z trolejbuséw do 1971 roku, kiedy to zosta-
ly one ostatecznie zlikwidowane, ustepujac miejsca autobusom (nieco wezeéniej,
w 1965 r., likwidacji ulegty w Olsztynie tramwaje). Trend 6w dotknal takze inne
miasta. Z trzynastu linii trolejbusowych, ktére po wojnie czynne byly w Polsce,
funkcjonuja dzis jedynie trzy (Gdynia, Lublin, Tychy).

Trolejbusy stanowia obecnie cze$¢ historii Olsztyna. Niewiele po nich pa-
migtek pozostalo w krajobrazie miasta. Wérod tych, ktore przetrwaly do dzi$ po
przeszlo trzydziestoletniej ich eksploatacji w grodzie nad Lyng, wymienic¢ nale-
zy zachowane jeszcze w kilku rejonach miasta stupy trakcyjne, petle autobusowa
kolo CEiK-u w Jakubowie (zbudowana pierwotnie jako petla trolejbusowa), jak
tez przeznaczong dla trolejbuséw zajezdni¢ znajdujaca sie przy ul. Knosaly 3/5e.
W wyniku przeprowadzonych w latach 2018-2019 prac rewitalizacyjnych ostatni
z obiektow zostal wyremontowany i zaadaptowany na sale wystawowa Muzeum
Nowoczesnosci, prowadzonego przez Miejski Osrodek Kultury w Olsztynie. Hi-
storie obiektu starano si¢ odtworzy¢ przy okazji zwigzanych z tym badan architek-
tonicznych i konserwatorskich, bedacych wstepem do odbudowy zajezdni. Nie-
stety, nieco blednie datowany byt dotad czas powstania obiektu. Zaréwno Rafal
Betkowski, jak i Adam Ploski podawali, Ze zajezdnia przy ul. Knosaly wzniesiona
zostata w 1939 roku, a wigc w momencie uruchomienia trolejbuséw, co przyjete

> https//www.wikizero.com/de/Geschichte_des_Oberleitungsbusses [dostep: 6.11.2019].
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zostalo takze przez innych autoréw*. Poglad ten wynikal z do$¢ pobieznej analizy
poczatkow funkcjonowania trakcji trolejbusowej w Olsztynie, jak tez z przeocze-
nia faktu wzniesienia przy obecnej ul. Knosaly dwoch obiektéw o takim samym
charakterze - starszego i mlodszego, co wynikalo z braku dostgpu do odpowied-
nich zrddet historycznych. Popularne opracowania niemieckie podawaly w tym
zakresie lakoniczne informacje. W pracy Antona Funka, omawiajacej historie
Olsztyna, wspomniano jedynie o budowie zajezdni dla trolejbuséw i autobuséow
»ha rozlegtym placu obok gazowni na terenie bylego tartaku Raphaelsohnéw™.
O istnieniu dwoch zajezdni przekona¢ si¢ mozna dopiero dzieki pracy Riidigera
von Zastrowa na temat olsztynskich trolejbuséw, wydanej w 1941 roku. Nalezy ona
do publikacji trudno dostepnych, stad znana jest nielicznym historykom. Wsrod
reprodukowanych tam fotografii znalazlo sie zdjecie pierwszej z uzytkowanych
w Olsztynie zajezdni - byt to budynek przy obecnej ul. Knosaly 3. Wnosi¢ moz-
na, ze budynek przy ul. Knosaly 3/5e jeszcze wtedy nie istnial, a jego powstanie
wymuszone zostalo rozbudowg floty trolejbusowej, do ktérej doszto w kolejnych
latach®. Budynki obu zajezdni przetrwaly do dzis. Starszy zostal w pézniejszym
czasie w powaznym stopniu przebudowany. Miodszy miatl szcze¢scie zachowac swa
pierwotng forme i kubature — obiektem tym jest budynek odremontowany obecnie
na potrzeby Muzeum Nowoczesnosci. Analizujac histori¢ pierwszych lat funkcjo-
nowania trolejbuséw w Olsztynie, odtworzy¢ mozna okolicznosci, w ktérych do-
szto do jego powstania.

Historia trolejbuséw w Olsztynie wigzala si¢ ze wzrostem demograficz-
nym miasta oraz powiekszaniem si¢ jego terenéw zabudowanych w XX wieku.
Wzrost ludnosciowy, bardzo dynamiczny w latach osiemdziesigtych XIX wie-
ku, utrzymywat sie takze w XX stuleciu, wyraznego przyspieszenia nabierajac
w jego trzeciej dekadzie. Miasto, ktore w 1920 roku liczylo 36,2 tys. mieszkan-
cow, w 1940 mialo ich juz 50,5 tys., do roku 1945 ich liczba osiggna¢ zas miata 60
tys. (nie wliczajac w to wojska)’. Na obrzezach miasta zaczely powstawaé nowe
osiedla mieszkalne. W 1933 roku zbudowano osiedla przy obecnej ul. Grabow-
skiego (Germanenring) oraz Lipowej i Juranda ze Spychowa; rok pozniej roz-
poczeto budowe Osiedla Mazurskiego (Masurensiedlung); w 1935 roku: osiedla
przy obecnej ul. Szarych Szeregéw (Werksiedlung), osiedla miedzy dzisiejszy-
mi ulicami Pstrowskiego i Sikorskiego (SA-Siedlung) oraz osiedla nad Jeziorem
Dlugim (Langsee-Siedlung); w 1936 roku: osiedla przy ulicach Ksigcia Witolda
i Zawiszy Czarnego®. Pojawila si¢ jednocze$nie konieczno$¢ przylaczenia ich do

4 Zob. R. Betkowski, Nie tylko tramwaje, cz. 2, ,Debata” 2010, nr 2(29), s. 42-44; A. Ptoski, Sladami
dziedzictwa techniki,,Olsztyriski Rocznik Konserwatorski’ 2015, t. 2, s. 88.

> A. Funk, Geschichte der Stadt Allenstein von 1348 bis 1943, Aalen 1979, s. 349.

®  R.von Zastrow, Die Obus-Anlage in Allenstein, Sonderdruck aus der,Siemens-Zeitscrift"Bd. 21, Jan./
Febr. 1941, Heft 1, Siemens-Schuckertwerke AG, Berlin-Siemenstadt, s. 5; A. Funk, dz. cyt, s. 132.

7~ R.von Zastrow, dz. cyt, s. 3.

8 A Funk, dz cyt,s. 131.
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sieci komunikacji publicznej. Gdy w 1935 roku trzeba byto zapewni¢ komuni-
kacje z kapieliskiem miejskim nad jeziorem Ukiel oraz nowo powstajacym osie-
dlem nad Jeziorem Diugim, zdecydowano si¢ przedtuzy¢ w tym kierunku linie
tramwajowa nr 1, prowadzaca dotad z Dworca Gltéwnego do Dworca Zachod-
niego’. W tym juz okresie tramwaje przestawaly jednak spelnia¢ stawiane im
oczekiwania. Zaréwno torowiska, jak i tabor byty w duzym stopniu przestarzate
i wyeksploatowane. Sie¢ liczyta 6,2 km dlugosci. Gtéwna, jednotorowa linia nr
1 w $rodkowym swym odcinku przebiegata waskimi uliczkami starego miasta.
Pozwalata osigga¢ maksymalng predkos¢ 11,5 km/h. Poniewaz dalsza budowa
i modernizacja linii tramwajowych wigzala si¢ potencjalnie z duzymi kosztami,
rozwazajac przyszla rozbudowe sieci komunikacyjnej miasta, zwrécono uwage
na rozwijajacy sie, nowoczesny srodek transportu, jakim byly trolejbusy. Szyb-
kie i zwrotne, mialy one dodatkowq zalete, ktora zapewniala im przewage nad
pojazdami z napedem spalinowym - Olsztyn dysponowal bowiem tanig ener-
gia elektryczng. Juz w 1907 roku u sptywu Wadaga i Lyny uruchomiona zostala
elektrownia wodna, w 1924 roku od prywatnego wtasciciela odkupiono kolejna
sitownie, funkcjonujaca w wiosce Wadag, na rzece o tej samej nazwie. Dziesig¢
lat pozniej ruszyly prace przy budowie elektrowni w Braswaldzie, ktora sta¢ sie
miala najwieksza z olsztynskich elektrowni wodnych'.

Kiedy w 1937 roku w Olsztynie rozpoczely si¢ prace nad projektem, w catych
Niemczech funkcjonowalo zaledwie siedem sieci trolejbusowych; wsrdéd nich
znajdowala sie linia we wschodniopruskiej Wystruci (Insterburg, obecny Czernia-
chowsk), uruchomiona w 1936 roku. W 1938 roku miejska spotka gospodarki ko-
munalnej Stadtische Betriebswerke Allenstein GmbH podpisata z firmg Siemens-
-Schuckert umowe na budowe linii trolejbusowych o dfugosci 12 km. Optymalny
przebieg tras i usytuowanie na niej przystankow ustalono, otworzywszy wczesniej
na projektowanych liniach eksperymentalnie ruch omnibuséw z silnikami ben-
zynowymi. Trolejbusy mialy kursowa¢ na dwéch gléwnych liniach. Jedna rozpo-
czynala sie przy Dworcu Gléwnym i prowadzita dzisiejsza ul. Kosciuszki (Roon-
strasse) do gmachu rejencji, stad ul. 22 Stycznia (Treudankstrasse) do budynku
Poczty Gléwnej, dalej ul. Pienieznego (Wilhelmstrasse) do pl. Roosevelta (Lange-
marckplatz), a nastepnie ul. Mochnackiego (Strasse der SA) i starym odcinkiem
ul. Warszawskiej (Hohensteinerstrasse) do nowych koszar kawalerii (Reiterka-
serne) u zbiegu dzisiejszych alei Warszawskiej i Armii Krajowej''; budowe owych
koszar akurat wtedy rozpoczeto'?. Druga z linii zastgpi¢ miala tramwaj na linii

°  Zob. R. Betkowski, Tramwaje w Olsztynie w | potowie XX wieku, ,Biuletyn Oddziatu Warmirnsko-Ma-
zurskiego Stowarzyszenia Konserwatoréw Zabytkéw"”2009-2010, z. 7-8, s. 78.

10 Elektrownia w Braswatdzie uruchomiona zostata w czerwcu 1937 r. Zob. H. Matschull, Die Elektri-
zitdtsversorgung der Stadt Allenstein von Anfdngen bis 1945, ,Allensteiner Heimatbrief” 1988, nr 205,
s.18.

" R.von Zastrow, dz. cyt, s. 5.

12 Koszary te oddane zostaty do uzytku 1 lipca 1939 r. Zob. R. Betkowski, Dragoni z Olsztyna. Dzieje
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nr 2, faczacej Jakubowo z pl. Jana Pawta II. Stad trolejbus kierowa¢ si¢ mial dalej
ul. Pienieznego obok Poczty Gléwnej na pl. Roosevelta, a nastepnie ulicami Nie-
podlegtosci i Pstrowskiego na Osiedle Mazurskie.

Dlugos¢ obydwu tras osiggna¢ miata facznie 12 km. Bezkolizyjna jazde w obu
kierunkach zapewni¢ miala dwuliniowa trakcja napowietrzna - umozliwia-
fa ona wymijanie si¢ trolejbuséw bez koniecznosci klopotliwego zdejmowania
i przekladania odbierakéw pradu. Linie rozpinane byly nad jezdnia za pomo-
cg zakotwionych w $cianach doméw rozet, wzglednie na zelbetowych stupach
na przekroju o$miobocznym (w miescie) lub okragtym (poza obszarem zwar-
tej zabudowy), zaopatrzonych w zelazne wysiegniki. Zwrotnice (rozjazdy) sieci
jezdnej sterowane byly zdalnie (elektromagnetycznie) z trolejbusu. Sie¢ zasila-
no z prostowniczych podstacji trakcyjnych przetwarzajacych prad przemienny
w prad staly 600 V. Centrala znajdowala si¢ przy al. Wojska Polskiego (Adolf-Hi-
tler-Allee), pozostale dwie podstacje usytuowane byly przy miejskiej hali sporto-
wej i moscie $§w. Jana. Linie konczyly si¢ petlami - dotyczylo to Osiedla Mazur-
skiego i Jakubowa. Trolejbus, ktérego trasa konczyla si¢ przy nowych koszarach
koto Kortowa (linia nr 1), objezdzal osiedle domkdéw przy ul. Lipowej wielka
petla, wjezdzajac z ul. Warszawskiej w obecna ul. Jagiellonczyka, a nastgpnie
w al. Armii Krajowej - tu, obok koszar, znajdowat si¢ koncowy przystanek. Linia
Dworzec Gléwny - Osiedle Mazurskie (nr 2) uruchomiona zostala 1 wrzesnia
1939 roku, linia do koszar (nr 1) - okolo 15 wrze$nia 1939 roku, natomiast linia
do Jakubowa - dopiero w 1940 roku".

Pierwszymi trolejbusami kursujacymi po Olsztynie bylo szes¢ wozdéw pro-
dukcji elblaskich zakltadéw Biissing/NAG-Werke z silnikiem i oprzyrzadowa-
niem Siemensa. Mialy one dtugos$¢ okolo 8,8 m, szerokos¢ 2,5 m, posiadaty dwa-
dzieécia osiem miejsc siedzacych i siedemnascie stojacych'®. Dla garazowania
owych pojazdéw na nalezacym do spolki Stadtische Betriebswerke Allenstein
GmbH terenie dawnego tartaku Raphaelsohnéw wzniesiono tréjkondygnacyj-
ny, murowany obiekt na rzucie litery T, ktérego parter stanowity garaze dla po-
jazdow, dwie gdérne kondygnacje miescilty natomiast zapewne pomieszczenia
zwigzane z obstuga bazy (biura, pomieszczenia socjalne, magazyny itp.). Jest to
dzisiejszy budynek przy ul. Knosaly 3. Fotografie obiektu jako zajezdni trolej-
busowej opublikowano w pracy R. von Zastrowa'®. Przewody sieciowe dopro-
wadzaly tu pojazdy przed budynek. Do jego wnetrza trolejbusy wprowadzane
byly juz za pomoca liny holowniczej; w podobny sposéb odbywato sie wypro-
wadzanie pojazdoéw na zewnatrz. Funkcjonowaly wrota przesuwne wykonane

formacji i koszar, Olsztyn 2011, s.91.

3 Por. Stadt Allenstein. Haushaltssazung und Haushaltsplan fir Rechnungsjahr 1940 [Allenstein
1940]; A Funk, dz. cyt, s. 132; L. Kenning, M. Schindler, Obusse in Deutschland, Bd. 1, Verl. Ken-
ning 2008, s. 266.

L. Kenning, M. Schindler, dz. cyt, s. 266.

> R.von Zastrow, dz. cyt, s. 5.
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z zelaza. Poniewaz wnetrzu hali trzeba bylo nada¢ odpowiednio duza wysokos¢,
wrota mialy do$¢ duza mase¢. Wymagaly tez specjalnych srodkéw ostroznosci, by
zabezpieczy¢ przed wypadkami pracujgcych przy nich robotnikéw!'e. Jak mozna
sadzi¢, na parterze znajdowalo si¢ jedenascie stanowisk dla pojazdéw, z ktérych
korzysta¢ mogty zaréwno trolejbusy, jak i autobusy. Na wydanej w 1940 roku
turystycznej mapie Olsztyna (Pharus-Plan), na ktdrej zaznaczono takze prze-
bieg linii tramwajowej i trzech linii trolejbusowych, przy ul. Knosaly zaznaczona
zostala tylko ta jedna, opisana wyzej zajezdnia trolejbusowa, co stanowi¢ moze
potwierdzenie, ze tylko ona tu wtedy funkcjonowata'’.

Powstanie kolejnej zajezdni trolejbusowej — obiektu dzi§ adaptowanego na hale
wystawienniczg Muzeum Nowoczesnosci — faczy¢ nalezy z dalsza rozbudows par-
ku wagonowego olsztynskich trolejbuséw. Celem zwigkszenia czestotliwosci kur-
séw do taktu dziesieciominutowego w 1942 roku zamdwiono kolejne trolejbusy.
W czerwcu tego roku tabor wzbogacil si¢ o szes¢ wozéw tramwajowych, tym razem
produkcji zakladow MAN w Norymberdze. Mialy one nadwozie Késsbohrer-Ulm.
Nadano im numery eksploatacyjne 7-12. Dwa kolejne wozy, tej samej produkeji,
lecz z nadwoziem Schumanna, otrzymaly numery 13 i 14. W 1943 roku po Olsz-
tynie zaczely kursowaé dwa wozy trolejbusowe produkeji sowieckiej (JaTB-2). Zo-
staly zrabowane w okupowanym przez Niemcoéw Kijowie i podarowane naszemu
miastu przez gauleitera Ericha Kocha. Otrzymaly one numery 19 i 20. Jak podaja
Ludger Kenning i Mattis Schindler, rok pdézniej Olsztynowi przybyly jeszcze ,dwa
wzgl. cztery” nowe wozy produkcji zakladéw Henschel-Kassel, ktére sprowadzono
z Gdyni, a na poczatku 1945 roku kolejne trzy pojazdy z zagrozonej przez Rosjan
Wystruci (wozy nr 22-23). Niemieccy badacze obliczajg wigc, ze w grodzie nad
Lyna w momencie jego zdobycia przez Armie Czerwong 22 stycznia 1945 roku
powinno znajdowac si¢ od 21 do 23 wozow trolejbusowych. Na wszystkie owe po-
jazdy musialo sie znalez¢ miejsce w bazie miejskiej spotki gospodarki komunalnej
przy dzisiejszej ul. Knosaty. Dokumenty kartograficzne z 1948 roku potwierdzaja,
ze oprocz budynku przy obecnej ul. Knosaly 3 istnial juz wtedy obiekt noszacy
dzi$ numer 3/5e. Na mapce w skali 1 : 1000, zatytulowanej Teren Dyrekcji Przed-
sigbiorstw Miejskich oraz gazowni, sporzadzonej w lipcu 1948 roku, obiekt opisany
zostal jako ,,zajezdnia trolleybuséw”; podano takze jego powierzchnie — 475 m?
(pierwsza z zajezdni opisana jest jako budynek ZEOM)'®.

Obiekt dzisiejszej Zajezdni Trolejbusowej Muzeum Nowoczesnos$ci powstal
zatem w okresie 1940-1947. Poniewaz w latach 1942-1943 nastapito potroje-
nie liczby trolejbusow uzytkowanych w Olsztynie, przestanka ta powala uscisli¢
przypuszczalny czas budowy ze wskazaniem tego wlasnie okresu. Na ,wojenny”
czas powstania hali wskazuje brak wykonczenia jej elewacji — $ciany z czerwonej

' Tamze.

7 Zob. Pharus-Plan Allenstein. Verlag: Buchhandlung Hermann Reinshagen Allenstein, Hindenburg-
strasse 19. MalSstab 1:6000, Biblioteka Uniwersytecka w Toruniu, Gabinet Map, sygn. M-882.

18 APO, PMRN, sygn. 458/1010, s. 136. Wyremontowany obiekt posiada obecnie 411 260 m’,
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cegly przygotowane zostaly pod tynkowanie, do ktérego jednak przed 1945 ro-
kiem nie doszto. Spowodowane to byto zapewne oszczedno$ciami narzuconymi
przez gospodarke wojenng w zakresie inwestycji cywilnych. Wykonana okoto
1957 roku fotografia wskazuje, ze obiekt jeszcze wtedy byl nieotynkowany'.
Wykonczony i rozbudowany w pézniejszym czasie wykorzystywany byt jako za-
jezdnia trolejbusowa do 31 lipca 1971 roku. Byt to ostatni dzien funkcjonowania
olsztynskich trolejbuséw. Jeszcze wczeéniej, 17 stycznia 1971 roku, zakonczona
zostala przeprowadzka MPK do nowej bazy wzniesionej dla przedsi¢biorstwa
przy ul. Kotobrzeskiej.

' Fotografia ze zbioréw rodziny Turowskich, zbiory Muzeum Nowoczesnosci w Olsztynie.
2 M. Przytocka, K. Zienkiewicz, Historia komunikacji miejskiej w Olsztynie 1907-2007, Olsztyn 2007,
S. 44-45.
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Trolejbus marki Biissing/NAG koto Stawu Browarnego. Zrédto: R. von Zastrow, Die Obus-Anlage in
Allenstein, Berlin 1941

Pierwsza zajezdnia trolejbusowa w Olsztynie. Zrédto: R. von Zastrow, Die Obus-Anlage in Allen-
stein, Berlin 1941
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Y 3/ e

N

Pierwsza zajezdnia trolejbusowa w Olsztynie zaznaczona na mapie miastaz 1940r. Fragment mapy
Pharus-Plan Allenstein. Verlag: Buchhandlung Hermann Reinshagen Allenstein, Hindenburgstrasse
19. MaBstab 1:6000. Zrédto: Biblioteka Uniwersytecka w Toruniu, Gabinet Map, sygn. M-882

Fragment mapy Teren Dyrekcji Przedsiebiorstw Miejskich oraz gazowni z 1948 r. Zrédto: APO,
PMRN, sygn. 458/1010
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Zajezdnia trolejbusowo-autobusowa przy ul. Knosaty 3, widziana z rejonu budynku dawnego
tartaku Raphaelsohnéw w 1957 r. Fragment fotografii ze zbioru rodziny Turowskich. Zrédto:
zbiory Muzeum Nowoczesnosci w Olsztynie

Zajezdnia trolejbusowa przy ul. Knosaty 3/5e w 1957 r. Fotografia ze zbioru rodziny Turowskich.
Zrédto: zbiory Muzeum Nowoczesnosci w Olsztynie
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Historia dawnego zespotu rzezni miejskie]
usytuowanej przy dzisiejszej al. Wojska Polskiego
w Swietle najnowszych badan

1. Zajezdnia i rzeznia miejska (1914 r.). Zrédto: A. Wakar, Olsztyn 1353-1945, Olsztyn 1971

Wstep

Badania nad historig budynkéw dawnej rzezni miejskiej, funkcjonujacej w la-
tach 1880-1904, mialy zwigzek z opracowaniem projektu budowlano-konserwa-
torskiego remontu tych obiektéw w latach 2017-2018. Projekt obejmowat prace,
ktérych celem bylo przede wszystkim zatrzymanie proceséw destrukcyjnych dzia-
tajacych na zabytkowe budynki, zachowanie elementéw oryginalnych oraz cze-
$ciowy powr6t do pierwotnego wygladu obiektow.

Stara rzeznia to najstarszy istniejacy do dzis budynek zwigzany z dawnym prze-
mystem komunalnym Olsztyna. Byla to pierwsza z inwestycji w nowoczesny prze-
myst miejski'.

Zachowane budynki nalezace do dawnego zespolu zostaly zinwentaryzowane,
a ich stan techniczny zostal poddany ocenie. Przeprowadzona analiza architektonicz-
na miala na celu identyfikacje tkanki pierwotnej oraz okreslenie etapéw rozbudowy:.

' Hasto: RzeZnia w Olsztynie [w:] Encyklopedia Warmii i Mazur, http://encyklopedia.warmia.mazury.
pl/index.php/Rzeznia_w_Olsztynie [dostep: 2.08.2019].
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Rzeznia funkcjonowata przy szosie dobromiejskiej (obecnie al. Wojska Polskie-
go) do roku 1941. Z calego zalozenia zachowaly sie do dzisiaj trzy dawne budynki:
obora, stajnia i ubojnia, widoczna na archiwalnym zdjeciu (fot. 1 - po lewej stronie).

Celowym dzialaniem Armii Czerwonej, ktéra w styczniu 1945 roku wkroczyta
do ,,niemieckiego” miasta, byto m.in. doszczetne zniszczenie wszelkich dziatajacych
zakltadéw przemystowych. Za to zadanie odpowiedzialna byta Grupa Operacyjna
Przemystowa Ignacego Marzynskiego, raportujaca zadanie putkownikowi Prawino-
wi’. Mozna przypuszczad, ze stara rzeznia nie podzielila tego losu, gdyz szczesliwie
dla niej juz nie funkcjonowata w tym miejscu. Po wojnie zas konsekwentnie przy-
zwalano na wrecz destrukcyjne dziatania wobec ocalalych ze zniszczen obiektow
tzw. poniemieckich, dlatego tez swobodnie dokonywano wielu adaptacji i przebu-
déw w celu nadania im nowych funkeji. Cenne historycznie budynki najstarszego
zakladu komunalnego w miescie przeksztalcono m.in. na fabryke mebli, warsztat
naprawczy’, stolarski czy sklep ze starociami. Obora i stajnia, usytuowane wzdluz
ul. Dagbrowskiego, zostaly od strony poludniowej i zachodniej pograzone w terenie.
Utworzona skarpa miejscowo siega prawie az do okapu dachu obory.

Historia powojenna jest faktycznie historig dewastacji tego zespotu.

Rys historyczny

Tlem powstania rzezni w Olsztynie byty dynamiczne przemiany gospodarcze
zachodzace w calej Europie w drugiej polowie XIX wieku, objawiajace si¢ indu-
strializacjg oraz gwaltownym wzrostem liczby mieszkancéw miast. W Olsztynie
réwniez nastgpit skok demograficzny: w 1860 roku miasto liczyto 7,6 tys. miesz-
kancow, a juz w 1890 roku - az 24,3 tys. Rozwdj przemystu pobudzil procesy urba-
nizacyjne miast — doprowadzil do zagospodarowania terenéw odleglych przed-
mies$¢ na cele przemystowe. Upowszechnieniu nowych form organizacji zakladow
sprzyjata zapoczatkowana w Anglii rewolucja naukowo-techniczna. To z angiel-
skiej architektury przemystowej czerpano wzorce zaréwno w Prusach, jak i na Sla-
sku. (W Prusach w pierwszej potowie XIX w. obawiano sig¢ jeszcze skutkéw ogra-
niczenia przywilejow rzemieslnikéw i nie wprowadzano powazniejszych zmian).

Zwrot wydarzen nastgpit w latach szes¢dziesiatych XIX wieku w zwigzku z epi-
demig wloénicy i licznymi przypadkami zakazenia migsa. Wzrost liczby zgonow
ludnosci spowodowal, ze podjeto badania laboratoryjne migsa. Wowczas 18 marca
1868 roku w Prusach uchwalono pierwsza ustawe dotyczacg publicznych rzezni.
Umozliwiata ona wznoszenie obiektéw z funduszy komunalnych i wprowadzala
przymus zarobkowego uboju. Dobrze zaplanowana inwestycja miejska mogta sta-
nowic¢ dla miasta intratne Zrédto dochodéw z tytutu podatkéw i optat.

2 M. Nowakowski, Jak podbili Olsztyn w 1945 r.? Wstrzqsajqca relacja A. Wakara, ,Gazeta Wyborcza.
Magazyn Olsztyn” 2016, 22 stycznia, http://olsztyn.wyborcza.pl/olsztyn/1,150375,19517616 jak-
podbili-olsztyn-w-1945-r-wstrzasajaca-relacja-a-wakara.html [dostep: 8.08.2019].

®  Hasto: RzeZnia w Olsztynie, dz. cyt.
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Zaistniale wydarzenia spowodowaly, ze powstanie rzezni miejskiej stalo sie
w Olsztynie konieczno$cia.

O przyszlym sukcesie w duzym stopniu decydowala lokalizacja obiektu.
W Olsztynie rozpatrywano kilka wariantéw. W aktach magistratu znajduja si¢ $la-
dy projektowanego zagospodarowania w innym miejscu — blizej Lyny. Rowniez
rozmiar parceli byt dobierany w okreslony sposob. Wedlug Georga Osthofta po-
wierzchnia dzialki pod lokalizowane przedsiebiorstwo powinna mie¢ ksztalt regu-
larny i powinna by¢ proporcjonalna do liczby ludno$ci miasta. Dla miasta liczace-
go 5 tys. mieszkancoéw powierzchnia dzialki powinna wynosi¢ okoto 1200 m?* dla
miasta liczacego 9 tys. mieszkancéw — odpowiednio 2000 m? dla wiekszych miast
na kazdego mieszkanca przypada¢ mialo 0,2 m* gruntu®.

»1 pazdziernika 1880 roku w miescie Allenstein [Olsztyn], zakonczono budo-
we hali uboju z dwoma skrzydlami w poblizu przytutkéw dla biednych przy uli-
cy Guttstddter Strafle (Adolf-Hitler-Allee) wedlug projektu i pod kierownictwem
miejskiego budowniczego Geelhaara™. W budowie uczestniczyly lokalne olsztyn-
skie firmy, m.in. Matthiasa Toffla (roboty murarskie), Floriana Materny (dostar-
czal cegle) oraz M. Wronkiego (roboty ciesielskie)®.

»Otwarcie produkcji nastapito 15 pazdziernika 1880 roku”. Zaklad funkcjo-
nowal poczatkowo z wykorzystaniem maszyny parowej, jednak ,,Juz w roku
1881 trzeba bylo dokona¢ rozbudowy, poniewaz okazalo sie, ze opary powsta-
jace przy oparzaniu trzody chlewnej goraca woda oddzialuja negatywnie na
inne rodzaje miesa; stworzono drugie stanowisko ubojowe dla $win ze spe-
cjalnym korytem [kotlem] do oparzania §win, w ktérym dokonywano jedynie
uboju trzody chlewnej i mniejszego inwentarza, ktérego mieso bylo od razu
oddzielane. W roku 1897 dokonano ponownej rozbudowy, tak ze rzeznia spet-
niala wigksze wymogi; mianowicie na podstawie statutu lokalnego z 18 stycz-
nia 1897 roku postanowiono, Ze rdwniez osoby prywatne musialy dokonywa¢
uboju swoich zwierzat w rzezni. W roku 1903 wybudowano budynek admini-
stracyjny i nowa obore. Wkroétce jednak datl sie zauwazy¢ brak chtodni. Mig-
so, odnoénie do ktérego istnialy zastrzezenia, nie moglo by¢ doprowadzone
do stanu nadajacego si¢ do wykorzystania ani przez peklowanie, ani przez
chlodzenie. Peklowanie trwato przynajmniej trzy tygodnie, a przechtodzenie
w ogole nie bylo mozliwe. Komisja ds. rzezni zwracala wigc uwage organom
miejskim na potrzebe posiadania chlodni i wybudowano chtodnie przy ulicy
Robertstrafie [dzisiaj Bolestawa Prusa]™.

“ G. Trzaskowska, Rzeznie miejskie na Dolnym Slgsku jako przyktad budownictwa przemystowego
w XIX i poczqtkach XX wieku, s. 8-10, https.//www.archiwa.gov.pl/images/docs/referaty/AP_
Wroclaw_G_Trzaskowska.pdf [dostep: 26.11.2019].

> A. Funk, Geschichte der Stadt Allenstein. Der alte Slachthof, Neudruck der Ausgabe 1955, s. 349
(thum. Matgorzata Fuzinski).

©  Hasto: Rzeznia w Olsztynie, dz. cyt.

7 A Funk, dz. cyt, s. 349-350.
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W 1912 roku w rzezni dokonano uboju ponad 14 tys. sztuk zwierzat. W zakla-
dzie dziatalo laboratorium badajace migso®.

Przeprowadzone rozbudowy byly wciaz niewystarczajace z uwagi na rosnace
zapotrzebowanie na ustugi rzeznicze.

Juz w latach dwudziestych XX wieku rozpoczeto projektowanie nowej rzezni
w nowej lokalizacji, gdyz dalszg rozbudowe dotychczasowej ograniczal teren. Osta-
tecznie nowa rzeznia miejska powstata wedlug projektu (1938-1939) architekta
Waltera Fresego z Berlina i zostala wzniesiona przy ul. Lubelskiej w 1941 roku’. Na
jej miejscu stoi dzi$ supermarket Makro'.

Fazy rozwoju zabudowy zespolu rzezni

Przeanalizowane zostaly materialy archiwalne interesujacego nas terenu (gtéw-
nie mapy katastralne, historyczne plany Olsztyna) oraz archiwalne akta magistratu
Olsztyna, w ktorych znalazly si¢ fragmenty oryginalnych projektow oraz szkicow.
Analiza dotyczy zagadnien architektury oraz zagospodarowania terenu w poszcze-
golnych fazach, nie obejmuje natomiast zagadnien funkcjonalnych i technologicz-
nych rzezni.

Z zespolu zabudowy rzezni miejskiej przy al. Wojska Polskiego zachowaly sie
do dzi$ trzy historyczne budynki: dawna hala uboju (budynek gléwny), duza hala
dla bydla (obora) oraz stajnia. Z materialéw wylania si¢ jednak pelniejszy obraz
calego zespolu rzezni i jej sasiedztwa. Budynki, ktére nie przetrwaly do dzis, sa
tam udokumentowane.

Znajdujacy sie¢ ponizej opis etapéw rozwoju zabudowy jest rodzajem kalenda-
rium i zarazem rozszerzonym komentarzem do analiz graficznych ujetych na ko-
lejnych stronach (fot. 2-6).

FAZA 1

Mapa katastralna terenu rzezni miejskiej (skala 1 : 1000) wedlug pomia-
row wykonanych jesienia 1885 roku, Archiwum Panstwowe w Olsztynie,
sygn. 1367/45/1/13

Hala ubojni (1880 r.), usytuowana réwnolegle do obecnej al. Wojska Polskiego
(Guttstadter Chaussee), z dwoma tylnymi skrzydfami do niej prostopadlymi oraz
stajnia oznaczone zostaly kolorem brazowym. W sasiedztwie zaznaczone sg bu-
dynki mieszkalne — domy dla ubogich (1875 r.), oznaczone kolorem czerwonym.

Na uwage zastuguje fakt, ze architektura ,,pierwszej” rzezni jest bardzo spdj-
na. Glowny korpus hali oraz mniejsze tylne skrzydla przykryte sg stromymi da-

& A Ploski, Spacerownik po Olsztynie, ,Gazeta Wyborcza” 2009, 10 wrzesnia, s. 13-14.
° A Funk, dz cyt, s. 350-351.
1% Hasto: RzeZnia w Olsztynie, dz. cyt.
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chami. Tlustruje to zalaczony projekt archiwalny (fot. 8), w ktérym dokladnie
widzimy na fragmencie przekroju przenikajace si¢ strome dachy stykajacych si¢
ze sobg czesci.

Budynek - zaréwno z zewnatrz, jak i od wewnatrz - jest bogaty w starannie
opracowany detal architektoniczny. Co ciekawe, w czesci sSrodkowej dzisiejszego
gltéwnego korpusu, ktéra odpowiada hali pierwotnej, pomimo braku wilasciwej
opieki nad obiektem zachowalo si¢ go sporo. Wewnatrz, poza widocznymi na
pierwszy rzut oka elementami, mozna dostrzec przez otwory w nowym pulapie
oryginalny skoény i profilowany ozdobnie sufit. Warto tez poréwnac przekroje
z fotografii 8 i 13, ktdre $wiadcza o zachowanej wiezbie.

FAZA 2
Plan Olsztyna z 1892 roku (Luckhardt), Muzeum Warmii i Mazur w Olszty-
nie, sygn. 45/1/13

W glebi parceli, za halg uboju, pojawia si¢ nowy budynek inwentarski.

FAZA 3

Fragment dokumentacji przebudowy i rozbudowy gléwnej hali uboju z akt
magistratu z 1901 roku w skali 1 : 100, Archiwum Panstwowe w Olsztynie,
sygn. 259/29

W latach 1897-1901 prowadzona byla najpowazniejsza przebudowa hali uboju
w dziejach tego budynku. Ksztalt, jaki hala uboju uzyskata po przeprowadzonych
przebudowach, zasadniczo utrzymat sie do dzisiaj. To fakt godny zauwazenia.

Przebudowano charakterystyczne dwa odrebne skrzydta tylne (tylne poinoc-
ne i tylne potudniowe), réwnolegte do siebie i prostopadte do korpusu gléwnego
hali. Skrzydto tylne péinocne w trakcie przebudowy zachowalo dwie podiuzne
$ciany, skrzydto potudniowe - tylko jedna podtuzng sciane od wewnatrz (fot. 16).
Wolny dotad $rodkowy trakt pomiedzy nimi przekryto dachem dwuspadowym
o niewielkim spadku. Dach ten oparto na nadbudowanych $cianach pierwotnych.
W konsekwencji dawne skrzydta tylne przekryto réwniez nowymi dachami jedno-
spadowymi z zachowanymi do dzisiaj przemystowymi $wietlikami.

Jak juz wspomniano, w skrzydle tylnym potudniowym nie zachowala si¢ $ciana
od potudnia. W trakcie rozbudowy $ciane ,,przesunieto” o kilka metréw i wprowa-
dzono - srodkiem juz nowego, szerszego traktu — smukle kolumny zeliwne wspie-
rajace podciag stalowy (fot. 14 b, 14 ¢, 16) i nowy dach jednospadowy.

Wymieniajac wszystkie nowe elementy rozbudowy, nalezy zauwazy¢, ze za
nowo uformowanym traktem pdinocnym znalazly si¢ kolejne fragmenty bryly,
m.in. pomieszczenie na sklad wegla (fot. 9).

W trakcie rozbudowy przedtuzono réwniez korpus hali gtéwnej od potudnia (fot. 17).
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2. FAZA 1. Zespot budynkoéw rzezni miejskiej wraz z sgsiadujgcymi budynkami przytutku — sche-
mat na podstawie danych z mapy katastralnej terenu rzezni miejskiej wedtug pomiaréw wyko-
nanych jesienia 1885 r. Zrodto: WAPO, sygn. 1367/45/1/13

ZESPOt BUDYNKOW RZEZNI MIEJSKIEJ — PLAN MIASTA Z 1892 R.

— K la

3.FAZA 2. Zespot budynkow rzezni miejskiej — schemat rozwoju na podstawie planu miasta Olsz-
tyna z 1892 r. (Luckhardt). Zrédto: Muzeum Warmii i Mazur w Olsztynie, sygn. 45/1/13
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ZESPOt BUDYNKOW RZEZNI MIEJSKIEJ — DOKUMENTACJA Z 1901 R.
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4. FAZA 3. Zespot budynkéw rzezni miejskiej — schemat rozwoju na podstawie dokumentacji pro-
jektu rozbudowy z akt magistratu z 1901 r. Zrédto: Archiwum Paristwowe w Olsztynie, sygn. 259/29

ZESPOL BUDYNKOW RZEZNI MIEJSKIE] — PLAN MIASTA, DOKUMENTACJA Z 1904 R.
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5. FAZA 4. Zespot budynkéw rzezni miejskiej — schemat rozwoju na podstawie planu miasta Olsz-
tyna z 1904 r. (Luckhardt). Zrédto: Archiwum Archidiecezji Warminskiej w Olsztynie

ZESPOL BUDYNKOW RZEZNI MIEJSKIEJ — MAPA KATASTRALNA Z 1904 R.
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6. FAZA 5. Zespét budynkdéw rzezni miejskiej — schemat rozwoju na podstawie mapy katastralnej
z okoto 1924 r. Zrédto: archiwum prywatne 39
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Z opiséw na rysunku archiwalnym wynika réwniez, ze jeden z budynkéw przy-
tutku zmienil funkcje i stal si¢ mieszkaniem stuzbowym rzeznika.

Rozbudowa byla z pewnoscig niezbedna ze wzgledu na wielkie potrzeby pra-
cujacej w coraz wigkszym tempie rzezni. Oznaczala jednak wowczas zgrzyt dla
architektury. Budynek nie byt juz uporzadkowany i starannie dopracowany. Swo-
im wygladem znacznie odbiegat od formy pierwotnej. W pewnym sensie byl on
wyjatkowy, gdyz miasto, inwestujac w nowe obiekty, starato si¢ dba¢ o swoj inte-
res ekonomiczny. Tymczasem zaraz po zakonczeniu budowy (1880 r.) w krotkim
czasie zalozenie powaznie zmieniono, a to z pewnoscig byto kosztowne.

Z obecnej perspektywy burzliwe przemiany, jakie si¢ wowczas dokonaly, sa
réwniez odlegla historig. Dzi$§ patrzymy na nie z duzym zainteresowaniem.

FAZA 4
Plan Olsztyna z 1904 roku (Luckhardt), Archiwum Archidiecezji Warmin-
skiej w Olsztynie

W 1903 roku oddano do uzytku duza, zachowang do dzi$ hale dla bydta (oborg)
oraz budynek administracyjny, frontem zwrécony do ul. Krélewieckiej. Hala uboj-
ni zostata wydtuzona i rozbudowana tym razem od strony pétnocnej. Korpus hali
zyskal tez nowe elementy technologiczne - pojawity si¢ wyloty wentylacyjne cha-
rakterystyczne dla architektury obiektu i obecne az do dzis. W aktach magistratu
znajduje si¢ ich szkic-projekt (fot. 11).

Na analizowanej mapie nie ma juz stajni stojacej najblizej hali uboju o wymia-
rach rzutu okoto 7 x 10 m. Pojawia si¢ natomiast obiekt o tych samych rozmia-
rach rzutu, nieco dalej dosuniety do potudniowej granicy dziatki, zlicowany od
potudnia z nowg oborg. Mozna przypuszczac, ze stajnia zostala przeniesiona z po-
przedniej lokalizacji w trakcie wznoszenia obory.

Istniejace budynki inwentarskie, potozone wzdluz zachodniej granicy dzialki,
na archiwalnych rysunkach oznaczono jako rzezni¢ sanitarng. Na ich przedtuze-
niu powstaly zadaszony podjazd oraz pomieszczenie wagi.

FAZA 5
Mapa katastralna z okoto 1924 roku (1 : 1000), archiwum prywatne

Gloéwne skrzydio wschodnie hali uboju zostalo wydtuzone (technologia nie-
trwala — pozniej ten zarys zanikt).

Pomiedzy oborg a stajnig pojawit si¢ waski tacznik. By¢ moze byto to przejscie.
Zachowala si¢ do dzisiaj tylko tylna murowana $ciana.

W miejscu dotychczasowego przytutku postawiono inny, znacznie wigkszy bu-
dynek (fot. 10).
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7. Analiza poréwnawcza uktadu wyjsciowego (budynki w obrysie koloru czarnego) w stosunku
do stanu obecnego obiektéw (w obrysie koloru zielonego), przeprowadzona na podstawie mapy
katastralnej terenu rzezni miejskiej wedtug pomiaréw wykonanych jesienig 1885 r. oraz wspot-
czesnej mapy zasadniczej. Zrédto: Archiwum Panstwowe w Olsztynie, sygn. 259/29; Miejski Sys-
tem Informacji Publicznej Miasta Olsztyna
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8. Projekt rzezni miejskiej w Olsztynie z 1880 r. — dokumentacja z akt magistratu. Zrédto: Archi-
wum Paristwowe w Olsztynie, sygn. 259/29

42



Historia dawnego zespotu rzezni miejskiej usytuowanej przy dzisiejszej al. Wojska Polskiego...

-

~=

fogr 1028

=

saprpels q..,._._._ iy u\%

Y ; L ey ey

Lt B
| /
B
-y I
T |
|

2Tl B ey

P 2l PR FE SO TR FDCY

o

!‘1‘
§rrrnd
UNRQIPTIS 4
e AP UL SRV

Jipiasa wonpazyvdneg

'y -4-.__-..-..1‘\.1%

Iw_* E -uu

7

...-.l'._.

SATARES I 2

prFaracpry Axrre red®
= . w

e

cow- sl

...”.._ -»....-m...u...sﬁ”

Secavd I

ALy

9. Projekt rozbudowy budynku rzezni miejskiej z 1901 r. - dokumentacja z akt magistratu. Zrédto:

Archiwum Panstwowe w Olsztynie, sygn. 259/29
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10. Widok zabudowan przy ul. Krélewieckiej (al. Wojska Polskiego). Po prawej stronie - prze-
stoniety bogata roslinnoscig fragment elewacji budynku administracyjnego rzezni miejskie;.
Zrodto: R. Betkowski, Olsztyn jakiego nie znacie, Olsztyn 2010, s. 153

Ml’féxﬂ/g Py

11. Powyzej: projekt obudowy kanatu wenty-

= - A lacyjnego. Rysunek odreczny z 1883 r. — doku-
’/f""‘ Bl 2 By | mentacja z akt magistratu. Zrédto: Archiwum
Panstwowe w Olsztynie, sygn. 259/29; poni-
Zej: wspotczesna fotografia zachowanego ele-
mentu. Fot. D. Filipecka
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12. Projekt zadaszenia podjazdu z 1904 r. - dokumentacja z akt magistratu. Zrédto: Archiwum
Panistwowe w Olsztynie, sygn. 259/29

Stan obiektéw zachowanych i wnioski z analiz
Z zespotu zabudowy rzezni miejskiej przy al. Wojska Polskiego zachowaly sie
do dzi$ trzy historyczne budynki: hala uboju, obora i stajnia.

a) Dawna hala uboju

Najlepiej zachowang czg¢scia dawnej hali uboju jest czg$¢ najstarsza — wschod-
nie skrzydto réwnolegte do al. Wojska Polskiego, bedace wizytéwka catego ze-
spotu dawnej rzezni miejskiej. Jako jedyne zachowalo oryginalng wi¢zbe dacho-
wa, co zostalo stwierdzone podczas badan architektonicznych. Przedstawione
zostato na rysunku przekroju z inwentaryzacji, ktory koresponduje z archiwal-
nym projektem rzezni z 1880 roku (fot. 8). O charakterze pozostalej czesci hali
uboju decyduja liczne rozbudowy. Powigkszono kubature obiektu pomiedzy
istniejacymi skrzydfami tylnymi oraz réwnolegle do nich - od zewnatrz. Ar-
chitektura obiektu utracila juz w tamtym okresie pierwotne walory. Obiekt roz-
budowany pod dyktando rosnacych potrzeb funkcjonalnych przypomina cegla-
ny patchwork, w ktérym proporcje poszczegélnych bryt sa zachwiane, a detale,
gzymsy okapowe, tukowe nadproza okienne z trudem zostaly wcidniete w do-
stepne wysokosci.

W otynkowanych wnetrzach zachowaly si¢ elementy oryginalnego wyposaze-
nia. W dwoch halach znajduja si¢ Zeliwne kolumny. W pierwszej z nich dwie ko-
lumny wspieraja stalowy dwuteownik biegnacy wzdtuz osi hali, pod stropem sufi-
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tu. W drugiej hali trzy nizsze kolumny stanowia podpor¢ murowanych, lukowych
przesel, ktore wzdluznie dziela pomieszczenie. W najwigkszej hali zachowaly si¢
stalowe szyny z rolkami oparte na dluzszych $cianach, stuzace do zawieszania
i transportu tusz zwierzecych.

Swiadkiem rozbudowy korpusu gléwnego hali od potudnia z 1901 roku jest
widoczny na poddaszu pierwotny szczyt tego skrzydta, ktory zachowat sie w bar-
dzo dobrym stanie (fot. 17). Nowy i zarazem juz ostateczny szczyt zostal wy-
budowany na wzér pierwotnych szczytow wraz z bogatym detalem ceglanym
gzymsu wienczacego.

L

13. Rysunek inwentaryzacyjny przekroju gtéwnej bryly dawnej hali uboju. Po prawej stronie —
zachowany pierwotny uktad konstrukcji wiezby dachowej. Rys. B. Danilewicz

~ 0]

a. b. C. ’ d.
14. Rysunek inwentaryzacyjny zeliwnych kolumn: a) gtowica kolumny wspierajacej przesta

w hali uboju; b) i ¢) gtowica i baza kolumny w jednej z hal budynku ubojni; d) gtowica kolumny
z budynku obory z pokazaniem oparcia stupa drewnianego. Rys. B. Danilewicz
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16. Odkrywka badawcza uwidaczniajgca nadproza otworédw w $cianie zewnetrznej od strony
dziedzinca pierwotnego zatozenia budynku. Fot. B. Danilewicz

17. Zachowany szczyt pierwotnego zatozenia hali
uboju. Obecnie znajduje sie w przestrzeni pod-
dasza budynku. Fotografia udostepniona przez
P. Supryna




Barbara Danilewicz, Dorota Filipecka
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18. Elewacja pétnocna zespotu budynkéw rzezni. Od lewej: stajnia, wspétczesny tacznik, dawna
obora. Widoczna znaczna degradacja elewacji, luty 2018 r. Fot. D. Filipecka

b) Dawna obora (1903)

Budynek to typowy przyklad architektury przemystowej przelomu XIX
i XX wieku. Byt najwiekszym obiektem towarzyszacym w zespole rzezni. Surowa,
pozbawiona detalu bryta z czerwonej cegly oraz wpisane w elewacje w nienagan-
nym porzadku otwory okien i drzwi tworzyly jej charakter.

Po drugiej wojnie swiatowej budynek zaczat ulega¢ dewastacji. Byt przeksztat-
cany pod dyktando nowych funkgcji, o czym byta juz mowa we wstepie. Dzisiaj
obiekt jest opustoszaly, lata destrukcji odcisnely na nim silne pietno. Dach pokryty
porosnieta mchem papa stracit swoja geometri¢. Od strony ul. Dabrowskiego bu-
dynek zostal pograzony w terenie. Sciany zewnetrzne zostaly obsypane gruntem
powyzej poziomu posadzki parteru, stad liczne $lady zawilgocenia, odpadajace
tynki itp.

Z analizy wynika m.in., Ze w elewacjach zamurowano wigkszos¢ okien oraz
zamontowano wtdrnie wrota garazowe na potrzeby warsztatu. W trakcie ogledzin
konstrukeji stwierdzono, ze czes¢ wigzby byta przebudowana w okresie powojen-
nym. Wymieniono fragment konstrukcji dachu wraz ze stupami, zastepujac stupy
zeliwne stalowymi.

We wnetrzu zachowaly si¢ jednak trzy oryginalne kolumny Zeliwne oraz trzy
przesta ramy stolcowej wraz z elementami drewnianymi. Pierwotne platwie kale-
nicy dachu s3 w obecnym stanie bardzo powyginane na skutek usunigcia mieczy;
w stupach i platwach widoczne sa gniazda po brakujacych mieczach. Elementy
ramy stolcowej sg czg$ciowo nadpalone, ale ich obecno$¢ pozwolita potwierdzié,
ze ksztalt dachu i kat nachylenia potaci dachu s3 oryginalne (fot. 19) - i to nalezy
szczegblnie podkresli¢!

W latach powojennych nadmurowano pustakami $ciany szczytowe, zmienia-
jac w ten sposob charakter budynku. Oryginalnie szczyty budynku posiadaly za-
mkniecie od géry w postaci przedluzonej deskowaniem pofaci dachu (§wiadczy
o tym wzajemne polozenie elementéw $ciany i dachu). Pod pustakami rysuje sie
cieta krawedz cegiet zagtadzona zaprawg, ktéra musiala by¢ od gory zabezpieczona
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dachem. Dach przy swoim nachyleniu 11-12° nie byl kryty dachéwka. Prawdo-
podobnie pokryty byl papg. Niestety nie udalo si¢ dotrze¢ do fotografii przedwo-
jennej. Wnioski wyciagniete zostaly na podstawie wnikliwej analizy istniejacego
stanu oraz dostepnej dokumentacji fotograficznej podobnych budynkoéw z tego
okresu (fot. 20).

Zaréwno w ceglanych elewacjach, jak i we wnetrzu budynku zachowane sg ko-
nowiazy itp. Zachowalo si¢ tez jedno pierwotne okno w elewacji pétnocne;j.

19. Fragmenty pierwotnej ramy stolcowej w hali dla bydfa. Widoczne po lewej: gniazdo po usu-
nietym mieczu, stup drewniany oparty na pierwotnej zeliwnej kolumnie; po prawej — zachowany
miecz. Fot. D. Filipecka
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20. Rzeznia miejska w Elblagu (1890-1892). Zrédto: ,Dziennik Elblaski” 2015, 18 kwietnia. Foto-
grafia z archiwum L. Stodownika

¢) Stajnia

Bryta zachowata si¢ w swoim pierwotnym ksztalcie wraz z wieloma detalami.
Budynek ma charakterystyczne dla lat osiemdziesigtych XIX wieku $ciany ze-
wnetrzne ryglowe, z wypelnieniem czerwong cegla (mur pruski). Technologia ta
byta wowczas stosowana w Olsztynie przy wznoszeniu innych budynkéw przemy-
stowych, jak np. tartak Raphaelsohnoéw.

Wnetrze budynku nosi slady ingerencji w oryginalng konstrukcje. W ramach
adaptacji budynku na warsztat samochodowy na parterze przemieszczono stup,
a z oryginalnej wigzby wycieto miecz platwi i w to miejsce wstawiono zastrzat (na
poddaszu).

Na elewacjach wida¢ wiele zamurowan i przemurowan otworéw drzwiowych
i okiennych. Wszystkie okna w budynku sg wtérne.

Najlepiej zachowala si¢ wschodnia elewacja szczytowa. Cegla wypelniajaca kon-
strukcje drewniang jest w dobrym stanie i nie zostata zamalowana lub otynkowana.
Koncowki krokwi byly ozdobnie wycigte i wiele z nich jest nadal w dobrym stanie.

Ciekawa historia wigze si¢ z sama lokalizacja obiektu. Z analizy materiatow
archiwalnych wynika, ze interesujacy nas budynek stajni w obecnym polozeniu
pojawit sie w roku 1903. Jednak juz w 1885 roku istnial budynek o tych samych
wymiarach rzutu (7 x 10 m), jednak potozony kilka metréw blizej hali uboju. Jest
wigc prawdopodobne, ze zostal on przeniesiony.

Z analiz wynika, ze podczas przebudowy w 1903 roku powigkszono caly za-
kiad, moze wigc przy tej okazji przeniesiono zawadzajaca w podworzu stajni¢ na
jedna lini¢ z nowo powstajaca, duza obora.

Mamy nadzieje, ze istniejacy obecnie nurt rewitalizacji obiektow poprzemy-
stowych, ktéry dotarl rowniez do Olsztyna, wydobedzie skutecznie pigkno ukryte
w architekturze dawnego zespotu rzezni miejskie;j.
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Opisywana na tamach niniejszego numeru ,Olsztynskiego Rocznika Kon-
serwatorskiego” dawna rzeznia miejska, istniejaca do dzi$§ przy al. Wojska Pol-
skiego, nie byla jedynym tego typu zakladem funkcjonujacym w Olsztynie'.
Przez ponad pdt wieku dzialata przy ul. Lubelskiej jej nastepczyni, znacznie
wigksza i nowoczesniejsza. Dzi$§ po tym rozleglym zespole zabudowy nie ma
juz $ladu, stoi w tym miejscu sklep Makro. Bioragc pod uwage role, jaka nowa
rzeznia odegrata w zyciu miasta, a pdzniej takze i regionu, wydaje sie, ze warto
przyblizy¢ jej historie. Dodatkowym do tego asumptem jest dotychczas nieprezen-
towany, przechowywany w Archiwum Panstwowym w Olsztynie projekt architek-
toniczny budowy nowej rzezni z 1938 roku?, wskazujacy na stosowane wowczas
w tej dziedzinie rozwigzania architektoniczno-technologiczne oraz na powage,
z jaka wladze miasta podeszly do inwestycji, nawigzujac wspdtprace z jednym
z bardziej uznanych w tym okresie projektantéw rzezni zaréwno w Niemczech,
jak i w Europie.

Stara rzeZznia

Miasta aspirujace do roli nowoczesnych osrodkéw, a takim byl na przetomie
XIX i XX wieku Olsztyn, nie mogly pozostawac w tyle za rozwojem cywilizacyj-
nym. W celu poprawy jakosci zycia i zdrowia mieszkancow wtadze realizowaly
inwestycje zwigzane z przemyslem komunalnym. W Olsztynie powstaly wigc
kolejno: rzeznia (1880 r.), gazownia (1889 r.), wodociag i kanalizacja (1899 r.)
oraz zaklad energetyczny - hydroelektrownia (1907 r.). Rzeznia byta pierwsza
z inwestycji w nowoczesny przemyst miejski, z ktorego dobrodziejstw mieszkan-
cy Olsztyna chetnie i powszechnie korzystali. Do czasu powstania rzezni lokalni

' Zob. artykut na s. 33-50. Na temat rzezni przy al. Wojska Polskiego zob. takze: A. Ptoski, Ankieta
zabytku techniki. RzeZnia miejska, al. Wojska Polskiego 5, 5¢, Olsztyn 2009 (tu literatura i archiwalia),
archiwum Wydziatu Kultury i Ochrony Zabytkéw Urzedu Miasta w Olsztynie; tenze, Dziedzictwo
przemystu i koszary [w:] Zatorze — magiczna dzielnica Olsztyna, Olsztyn 2016, s. 108—109.

2 Zob. Archiwum Panstwowe w Olsztynie (dalej: APO), Akta miasta Olsztyn (Magistrat Allenstein),
Plany poniemieckie budynkéw 1891-1941, sygn. 259/462.
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rzemie$lnicy dokonywali uboju w prywatnych zaktadach. Konieczno$¢ budowy
rzezni miejskiej (publicznej) wynikala z wprowadzenia nowych uregulowan
prawnych na szczeblu panstwowym, u podstaw ktérych legly przestanki prozdro-
wotne. Zakazano wéwczas uboju prywatnego, a na miasta natozono obowiazek
wybudowania rzezni miejskiej z mozliwoscig wykorzystania funduszy publicz-
nych. Z rzezni mieli odtad obowiazek korzysta¢ wszyscy miejscowi rzeznicy oraz
producenci i przetwoércy wyrobéw migsnych, uiSciwszy najpierw stosowng opta-
te. W parze z nowymi przepisami szty takze lokalne uregulowania dotyczace
korzystania z tego typu zaktadu.

Pod budowe pierwszej rzezni miejskiej wskazano pierwotnie parcele w sa-
siedztwie mostéw kolejowych nad Lyna, na obrzezach starego miasta’. Nie
zyskala ona jednak akceptacji i inwestycje zrealizowano ostatecznie przy
al. Wojska Polskiego (Konig Strasse, pozniej Adolf Hitler Allee). Wowczas decy-
dentom wydawalo sig, ze byla to dobra lokalizacja dla tego typu dzialalnosci,
bo oddalona od centrum miasta. W budowie rzezni braly udziat lokalne firmy.
Zaktad uruchomiono w 1880 roku. W pierwszym roku dziatalno$ci w rzezni
dokonano uboju 5946 sztuk zwierzat (725 bydla, 761 $win, 2812 owiec); ubdj
koni byl rzadkoscig. W latach trzydziestych, a wiec tuz przed wylaczeniem
z uzytkowania, dokonywano uboju ponad 15 tys. zwierzat rocznie, a wskazniki
te systematycznie rosty’. W zwigzku z tym postanowiono wybudowa¢ nowa
rzeznie. Lokalizacja starej wykluczala rozbudowe, a tylko takie dzialania mogly
sprosta¢ zachodzacym zmianom w technologii produkcji oraz zwigkszy¢ moce
przerobowe zakladu dzialajacego na potrzeby rozwijajacego si¢ miasta. Nie bez
znaczenia byl takze fakt, ze olsztynska rzeznia, zgodnie z zaleceniami urzedu
rejencyjnego, obstugiwata nie tylko Olsztyn, ale takze prowadzila uboj zwierzat
z teren6éw sasiednich, tj. z powiatéow ostrédzkiego i nidzickiego’. Ostatnim
dyrektorem starej rzezni byl Hugo Borowy, natomiast w radzie miasta za sprawy
rzezni i hodowli zwierzat na terenie Olsztyna odpowiadat radny Julius Reifug®,
do ktérego nalezala znana w miescie fabryka wozéw przy obecnej ul. Moch-
nackiego. Z dzisiejszego puntu widzenia kontrowersyjne wydaje si¢ umiejs-
cowienie ucigzliwego zakladu produkcyjnego (nieprzyjemne zapachy, hatasy)
w sasiedztwie zabudowan mieszkalnych rozrastajacego sie Zatorza, tuz przy
domu dla ubogich i cmentarzu, a takze przy uczeszczanej al. Wojska Polskiego,
prowadzacej m.in. do lubianego przez mieszkancow Jakubowa.

* Tamze, sygn. 259/29.Tu projekt pierwszej rzezni. Nowy budynek, wzniesiony przy al. Wojska Pol-
skiego, wyraznie do niego nawigzywat.

* Tamze, Sprawozdania magistratu za lata 1931-1932, sygn. 259/479 (1931), 480 (1932).

> Dla poszczegdlnych rzezni miejskich wydzielono obszary ,gmin rzeznych” (Schlachtgemeinden).
Obejmowaty one zwykle wiekszy obszar niz miasto, w ktérym funkcjonowaty, np. rzeznia w Bi-
skupcu obstugiwata potnocng czes¢ powiatu szczycieriskiego, rzeznia w Piszu — czes¢ powiatu
mragowskiego itd. Centralnie przemyst miesny podlegat wéwczas pod Ministerstwo Gospodarki
i Lasow. Zob. APO, Magistrat Ortelsburg (Szczytno), sygn. 268/444.

5 Einwohnerbuch von Allenstein 1938, Allenstein 1938, s. 2, 195.
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W Olsztynie wowczas preznie dzialal od dawna cech rzezniczy. W okresie funk-
cjonowania pierwszej rzezni miejskiej zrzeszal on kilkudziesigciu przedstawicieli
tego fachu, ktorzy byli gtéwnymi uzytkownikami nowego miejskiego przedsigbior-
stwa. Cech dbal o interesy i potrzeby swoich cztonkéw (m.in. powotat kas¢ zapomo-
gowy) oraz o jakos¢ wykonywanych ustug. Jego funkcjonowanie regulowat statut’.
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Druk i piecze¢ cechu rzeznikéw w Olsztynie. Zrédto: Archiwum
Panstwowe w Olsztynie, Rejencja Olsztynska, Statut der Fleischer
Innung in Allenstein, sygn. 4/6189

Nowa rzeznia

Wtadze miasta zdawaly sobie sprawe z ograniczen dotychczas dzialajacej rzez-
ni, dlatego poszukiwaly lokalizacji pod budowe nowego zakladu. Intensywne
dzialania zwigzane z realizacjg inwestycji, takze w zakresie poszukiwania zrodet
finansowania, trwaly w latach 1925-1926. Nowa rzeznia miata pierwotnie zo-
sta¢ wzniesiona pomigdzy liniami toréw kolejowych prowadzacych do Krélewca
i Olsztynka, na terenie sgsiadujacym z miejskim przedsiebiorstwem wodociago-
wym przy ul. Zeglarskiej. Obszar ten wytyczaja obecnie: ul. Sielska, ul. Kapitariska,
al. Roberta Schumana oraz tory kolejowe biegnace w kierunku Dobrego Miasta
i Moraga. Dzi$ jest to teren, na ktérym w wiekszosci znajduja si¢ ogrédki dziatko-
we. Dla lepszego skomunikowania rzezni z miastem projektowano przejazd pod
torami prowadzacy od dzisiejszej ul. I Dywizji Wojska Polskiego oraz bocznice ko-
lejowa na teren rzezni. Przeprowadzono nawet prace zwigzane ze zniwelowaniem

7 APO, Rejencja Olsztyriska (Regierung Allenstein), Statut der Fleischer Innung in Allenstein,
sygn. 4/6189.
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i melioracjg terenu®. Ostatecznie jednak pomyst budowy nowej rzezni w tej loka-
lizacji zarzucono. W kolejnych latach remontowano wigc i modernizowano stary
zaklad, nie bylo jednak mozliwosci przeprowadzenia prac w wiekszym zakresie’.
Nie zaprzestano jednakze szukania rozwigzania problemu. Na kolejng i - jak sie
okazalo - ostateczng lokalizacje wybrano rozlegly parcele po poludniowej stro-
nie ul. Karla Roenscha (obecnie ul. Lubelska), w niedalekim sgsiedztwie dworca
kolejowego, na obszarze rozrastajacej si¢ wzdtuz ulicy dzielnicy przemystowej.
W 1919 roku ulica otrzymatla imie K. Roenscha na czes$¢ znanego i cenionego
mieszkanca Olsztyna — wiasciciela fabryki maszyn (zlokalizowanej przy tej ulicy)
oraz czlonka wladz miejskich. Powstato tu wiele przedsiebiorstw, w tym zaktady
korzystajace z udogodnien, jakie dawaly bocznice kolejowe. Oprécz budynkow
kolejowych dziataly tu: fabryka maszyn, urzad miar, tartak, fabryka cementu, fab-
ryka tabaki Habeco oraz miejski sklad wegla. W sasiedztwie budynku spedycji
kolejowej wybudowano takze stanowiska dla bydla rzeznego transportowanego do
Olsztyna koleja, na ktérego potrzeby funkcjonowata obok niewielka oczyszczalnia.
Takze przy ul. Lubelskiej dzialala, wzniesiona w latach dwudziestych XX wieku,
hala aukcyjna bydla z budynkiem inwentarskim i targowiskiem (K. Roensch
Strasse 19/21, dzi$ ul. Lubelska 27)'°. Nie wykluczone, ze i ten fakt mial wptyw na
wybor lokalizacji pod budowe nowej rzezni.

W 1938 roku ostatecznie zakupiono grunty pod planowang inwestycje najpierw
od rodziny Roenschoéw, a nastepnie dokupiono niezbedng parcele nalezacg do Leo
Schabrama'!, ktéry prowadzil gospodarstwo oraz wynajmowal pokoje w budynku,
w ktéorym mieszkal'>. Z ramienia miasta uzytkownikiem terenu zostaly Miejskie

8 APO, Akta miasta Olsztyn (Magistrat Allenstein), Stadtbauamt - Einabnung des Schlachhofgelan-
des, sygn. 259/449.

°  Tamze, Sprawozdania magistratu za lata 1927, 1929-1932, sygn. 259/249 (1927), 477 (1929), 478
(1930),479 (1931), 480 (1932).

% Finwohnerbuch von..., dz. cyt, s. 247. Budynek istnieje do dzi$. W momencie projektowania nowe;j
rzezni hala nalezata do spotki aukcyjnej. Skfada sie z hali aukcyjnej do prezentacji zwierzat, gdzie
miescity sie trybuny dla kupcow, oraz z pomieszczer biurowych i inwentarskich. Po 1945 r. obok hali
funkcjonowato targowisko zwierzat. W budynku miescity sie kolejno: lecznica dla zwierzat, Przedsie-
biorstwo Zaopatrzenia Weterynaryjno-Zootechnicznego ,Centrowet” (do 1974 r.), pdzniej budynek
uzytkowany byt m.in. jako stolarnia. Ostatecznie zostat sprywatyzowany. Hale znacznie przeksztat-
cono w latach 70.190. XX w. Mimo Ze wpisana do rejestru zabytkdw, po przeprowadzonych pracach
utracifa historyczny charakter. W 2012 r. zostata skreslona z rejestru zabytkow.

" APO, Urzad Skarbowy w Olsztynie (Finanzamt Allenstein), sygn. 630/433, 434. Parcele pod
zabudowe zakupiono od Friedy Roensch — spadkobierczyni i wiascicielki fabryki maszyn, gdzie
produkowano takze wyposazenie rzezni.

2 Teren ten do tej pory nosit nazwe od nazwiska wiasciciela, tj. wybudowania Schabrama
(Abbau Schabram). Nalezace do niego nieruchomosci, mimo ze zlokalizowane woéwczas przy
ul. K. Roenscha, urzedowo przypisane byty do Fittigsdorfstrasse (droga do Wéjtowa, obecnie
czesciowo z nig pokrywa sie ul. Kotobrzeska). Do rodziny Schabram nalezaty tu rozlegte grunty
siegajace torow kolejowych, jeszcze zanim wytyczono ul. K. Roenscha, zob. APO, Dyrekcja
Okregowa Kolei Niemieckich w Krélewcu (Reichsbahn-Direktion Konigsberg), sygn. 379/298. Jak
wynika z plandw i ksigg adresowych dla miasta Olsztyna z lat 30. XX w., do L. Schabrama nalezat
budynek mieszkalny, w ktérym sam mieszkat oraz wynajmowat mieszkania dwom robotnikom.
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Zaklady Komunalne sp. z o.o. (Stadtischen Betriebswerke Allenstein G.m.b.H). Jak
pokazuje wykonany w biurze architekta miejskiego plan Olsztyna z 1934 roku, pier-
wotnie na obszarze, na ktéorym planowano wznie$¢ nowa rzeznig, projektowano wy-
tyczenie siatki nowych ulic pod przyszla zabudowe.

Fragment planu Olsztyna z 1934 r. wykonany w biurze architekta miejskiego. W centralnej czesci
widoczna parcela zzabudowaniami Leo Schabrama, ktéra zakupiono pod budowe nowej rzezni.
Na planie wytyczona, niezrealizowana siatka ulic pod zabudowe. Zrédto: zbiory prywatne

Projekt nowej rzezni wykonal w 1938 roku architekt z Berlina, Walter Frese
(1872-1949), ktdry specjalizowal sie w budownictwie przemystowym, szczegdlnie
w projektowaniu rzezni i zakladoéw zwigzanych z przetworstwem migsnym. Spod
jego reki wyszto wiele projektow tego typu przedsiebiorstw, ktdre zrealizowano nie
tylko w Niemczech, w tym m.in. w Bochum, Rostoku, Saarbriicken, Oldenburgu,
Eupen (obecnie na terenie Belgii) i wielu innych miastach. Brat on ponadto udziat
jako ekspert w realizacji projektow w Istambule (Turcja), Zagrzebiu (Chorwacja,
wowczas Jugostawia), Sofii (Bulgaria) oraz na obszarze Austrii®.

Zob. Einwohnerbuch von Allenstein, Allenstein 1932, s. 149, 341; Einwohnerbuch von Allenstein,
Allenstein 1937, 5. 128, 287.

W okresie projektowania rzezni olsztyriskiej W. Frese miat swoja pracownie architektoniczng
w Berlinie. Wczesniej pracowat w Diren, nastepnie w Bonn. Jest autorem ponad 70 zrealizowa-
nych projektéw komplekséw budowli, gtéwnie o charakterze przemystowym. Zob. https://de.wi-
kipedia.org/wiki/Walter_Frese [dostep: 19.11.2019] oraz artykut autorstwa W. Fresego na temat
rzezni w Zagrzebiu: Der neue Schlacht- und Viehhof in Zagreb, ,Deutsche Bauzeitung” 1933, Heft 2,
s.35-42.
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Piecze¢ na projekcie nowej rzezni. Architekt Walter Frese miat wowczas pracownie projektowa
w Berlinie. Zrédto: Archiwum Panstwowe w Olsztynie, Akta miasta Olsztyn (Magistrat Allenstein),
Plany poniemieckie budynkéw 1891-1941, sygn. 259/462

Zalozenie funkcjonalno-przestrzenne nowej rzezni w Olsztynie zlokalizowa-
no w narozniku dzisiejszych ulic Lubelskiej i Skladowej. Budowa trwata w latach
1939-1941, jej koszt wynio6st 1,6 mln marek. Po zakonczeniu prac nowemu ze-
spolowi zabudowy przemystowej nadano adres: ul. K. Roenscha 26-28 (po 1945 r.
— ul. Lubelska 26/28). Rzeznia zajmowala powierzchni¢ 26 767 m?, z czego okolo
7500 m?* byt to obszar zabudowany. Zaktad podiaczony do miejskiego wodociagu
i kanalizacji zaopatrzony byl takze w centralne ogrzewanie i wlasny, rozbudowa-
ny system odprowadzania nieczystosci (w tym kanaly odptywowe wewnatrz bu-
dynkoéw) oraz wentylacji. Teren zakladu otoczono ogrodzeniem, przez ktére na
teren rzezni prowadzily dwie bramy wjazdowe od ul. Lubelskiej; w ich sgsiedz-
twie zlokalizowano portierni¢ i wartownie. W czesci centralnej rozlegtej parceli
usytuowano hale gtéwna, na ktérej zapleczu (przy elewacji wschodniej) powstata
dodatkowa hala do uboju bydla, gdzie przewidziano takze pomieszczenia do prze-
prowadzania uboju trzody; w sasiedztwie powstal niewielki budynek na nawoz.
Po przeciwnej stronie hali, w zachodniej czesci zespotu, funkcjonowal budynek
maszynowni, gdzie takze produkowano i sktadowano 16d oraz dziataly tu sto-
larnia i warsztat nalezace do zakladu. Tu réwniez przygotowywano goraca wode
niezbedng do prowadzenia produkcji (oparzanie). Z maszynownia faczyla si¢ wo-
zownia z garazem. W hali gléwnej wyodrebnione zostaly przestrzenie do uboju
bydla, rozbioru miesa, jeliciarni, mniejsze pomieszczenia dla drobiu i dziczyzny,
przedchtodnia i chfodnia (w tym na mieso konskie). Ponadto hala z hakami na wi-
szace poltusze, peklownia, hala uboju trzody, szlamiarnia (pomieszczenie, w kto-
rym oczyszcza si¢ migso) i inne, niezbedne pomieszczenia, w tym socjalne dla
pracownikow (toalety, natryski) oraz do przeprowadzania badania miesa (trychi-
noskopia). W granicach zespolu powstal takze budynek administracyjny zarzadu
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rzezni, w ktdrego sasiedztwie wzniesiono mieszkania dla dyrektora i urzednikow
zatrudnionych w zakfadzie. Budynkowi temu towarzyszyt ogréd. Roslinno$¢ po-
sadzono takze wzdluz czesci ogrodzenia. W budynku administracyjnym rzezni
miescily si¢: kasa, gabinet dyrektora i sala posiedzen oraz pomieszczenia do pracy
weterynarzy i portiernia z centralg telefoniczng. Na terenie rzezni powstal takze
odrebny budynek administracyjny na potrzeby skupu bydta, ktérego uboju do-
konywano w rzezni w najwigkszych ilosciach. Byt to obiekt wzniesiony na planie
litery U bezposrednio przy ul. Lubelskiej. Miescila sie w nim takze kantyna za-
ktadowa (dzierzawiona) wraz z kuchnig oraz pomieszczeniem lekarza weterynarii
i mistrza zaktadu. W jego sasiedztwie, po wschodniej stronie hali, pod jednym da-
chem funkcjonowaly transformatorownia i pomieszczenie tzw. taniej jatki, gdzie
sprzedawano mieso warunkowo dopuszczone do konsumpgji. Tu takze miescity
sie wartownia i pomieszczenie na sterylizator. Wzdiuz potudniowej granicy zato-
zenia wzniesiono odrebng rzeznie konska (w budynku miescilo si¢ takze laborato-
rium) oraz budynek do magazynowania skor i soli, ktérym towarzyszyta niewielka
stacja pomp. Cze$¢ przeznaczona do uboju koni byta wydzielona z terenu kom-
pleksu rzezni. Przewidziano takze miejsce na wagi, plac do mycia i dezynfekeji
taboru samochodowego, sktad wegla oraz miejsca dla zwierzat rzeznych. Budynki
byly ze soba skomunikowane wewnatrz zespotu, wyodrebniono takze ciggi komu-
nikacyjne do przepedzania zwierzat w obrebie zakladu.

Fragment projektu nowej rzezni przy ul. Lubelskiej (d. Karl Roensch Strasse), ukazujacy zatozenie
przestrzenne i podziat funkcjonalny budynkéw (arch. Walter Frese, 1938 r.). Zrédto: Archiwum Pan-
stwowe w Olsztynie, Akta miasta Olsztyn (Magistrat Allenstein), Plany poniemieckie budynkéw
1891-1941, sygn. 259/462
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Fragment projektu nowej rzezni przy ul. Lubelskiej (d. Karl Roensch Strasse), ukazujacy czes$¢ hali
gtéwnej mieszczacej pomieszczenia produkcyjne i socjalne pracownikéw (arch. Walter Frese,
1938 r.). Zrédto: Archiwum Panstwowe w Olsztynie, Akta miasta Olsztyn (Magistrat Allenstein), Pla-
ny poniemieckie budynkéw 1891-1941, sygn. 259/462

Olsztynska rzezni¢ uruchomiono 1 listopada 1941 roku'’. Nowym zakltadem
kierowal dotychczasowy dyrektor starej rzezni, H. Borowy. Zajmowano si¢
tu przyjmowaniem i magazynowaniem zywca, ubojem zwierzat, rozbiera-
niem tuszy, gospodarowaniem produktami ubocznymi, magazynowaniem
w chlodniach, soleniem skor (stad potrzeba magazynowania soli), prowad-
zono réwniez systematyczng kontrole sanitarno-weterynaryjng. Wymuszalo
to istnienie w kompleksie zespolu rzezni wielu specjalistycznych budynkéw
i pomieszczen produkcyjnych oraz kontrolnych. W olsztynskiej rzezni nie
produkowano wedlin, tym zajmowali si¢ wspomniani wyzej rzemies$lnicy zrz-
eszeni w cechu.

Nowa rzeznia w Olsztynie powstala w okresie dynamicznego rozwoju rzez-
nictwa, co wigzalo si¢ rowniez z polepszeniem koniunktury gospodarczej pan-
stwa niemieckiego po 1924 roku. Doszlo wowczas do udoskonalenia procesu
technologicznego, w tym takze w zakresie organizacji pracy i higieny rzezni.
Niemcy zaliczaly si¢ wowczas do czotéwki krajow w dziedzinie budowy no-
woczesnych rzezni. Ukazywala sie specjalistyczna prasa, powszechnie dostep-
ne bylty wydawane juz wczesniej podreczniki budowy i eksploatacji rzezni oraz

" APO, Urzad Skarbowy w Olsztynie (Finanzamt Allenstein), sygn. 630/433. Opisu zatozenia rzezni
dokonano takze na podstawie projektu.
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targowisk zwierzat rzeznych. Zmiany objely réwniez wyposazenie techniczne
rzezni, w ktorych powszechnie stosowano prad (takze do uboju), korzystano
z systemow podwieszanych hakoéw, ogrzewanych kotléw do oparzania i innych
maszyn usprawniajgcych obrobke miesa. Wiekszos¢ produkeji odbywata sie juz
w sposob zmechanizowany. Juz na etapie projektowania rzezni wazne byto przy-
jecie okreslonego modelu linii technologicznych, dostosowanego do potrzeb
miasta i terenu przeznaczonego pod inwestycje. Pod wzgledem usytuowania bu-
dynkéw w ramach zespotu zabudowy produkcyjnej rzezni juz w XIX wieku roz-
rézniano trzy typy: systemy tzw. francuski (otwarty), niemiecki (zamkniety lub
pdtzamkniety) oraz mieszany. Niemiecki typ rzezni byl uznawany za najlepszy
dla zaktadéw matej i $redniej wielkosci®. Charakteryzowal si¢ umiejscowieniem
wszystkich pomieszczen zwigzanych z produkeja pod jednym dachem, w duzym
budynku, co mialo usprawni¢ prace rzeznikom wspolnie uzytkujacym hale,
pracownikom nadzoru i prowadzacym ogledziny migsa. Scalenie budynkow
przynosito takze oszczednosci natury ekonomicznej. Taki tez system zastoso-
wano, projektujac nowa rzezni¢ w Olsztynie.

11

| - U MIEOE

Fragment projektu (przekroju) hali gtéwnej nowej rzezni przy ul. Lubelskiej (d. Karl Roensch
Strasse). Widoczny dach szedowy zwany pilastym. Arch. Walter Frese, 1938 r. Zrédto: Archiwum
Panstwowe w Olsztynie, Akta miasta Olsztyn (Magistrat Allenstein), Plany poniemieckie budyn-
kow 1891-1941, sygn. 259/462

5 Zob. A. Gryglewska, P. Gerber, Wplyw rozwoju technologii produkgji oraz higieny na architekture
przemystowq XIX-XX wieku na przyktadzie zespotu dawnej rzeZni we Wroctawiu,,Ochrona Zabytkow”
2002, nr 3/4, 5. 263-265.
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Elewacja i przekréj fragmentu hali gtéwnej nowej rzezni. Arch. Walter Frese, 1938 r. Zrodto: Ar-
chiwum Panstwowe w Olsztynie, Akta miasta Olsztyn (Magistrat Allenstein), Plany poniemieckie
budynkéw 1891-1941, sygn. 259/462

Przekroje hali gtéwnej nowej rzezni. Arch. Walter Frese, 1938 r. Zrédto: Archiwum Panstwowe
w Olsztynie, Akta miasta Olsztyn (Magistrat Allenstein), Plany poniemieckie budynkéw 1891-1941,
sygn. 259/462

Do budowy olsztynskiej rzezni uzyto cegly oraz zelbetu, do wznoszenia funda-
mentoéw wykorzystano beton. Budynki administracyjne mialy stropy drewniane i ce-
ramiczne, budynki produkcyjne - stropy Zelbetowe (material ten wykorzystano takze
do budowy elementéw konstrukcyjnych hali gléwnej). Materialem elewacyjnym byla
cegla ceramiczna, ktora takze decydowala o wystroju elewacji, np. w budynku ad-
ministracyjnym dekoracyjnie opracowano szczyty poprzez ukosne ulozenie cegiel.
Dekoracyjne, acz skromne byly réwniez portale wejsciowe do budynkéw, otwory
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okienne zamknigte byly natomiast prosto. Dachy obu budynkéw administracyjnych
byly dwuspadowe, kryte dachéwka ceramiczng. Dobre doswietlenie hali gtéwnej za-
pewnialy — charakterystyczne dla architektury przemystowej (hal produkcyjnych) -
dachy szedowe (pilaste), czyli dachy skfadajace si¢ w tym przypadku z wielu dachéw
dwuspadowych usytuowanych jeden za drugim, o nachylonych wzgledem siebie pota-
ciach, co umozliwiato umieszczenie w ich konstrukeji okna doswietlajacego wnetrze.
Grube mury hali chronily budynek przed wahaniami temperatury. Materialy wykon-
czeniowe wewnatrz charakteryzowaly sie fatwoscig utrzymania czystosci i mala na-
sigkliwoscig. Budynki nowej rzezni wzniesiono w duchu modernizmu, powszechnie
panujacego w architekturze okresu migedzywojennego. Wyrazal si¢ on w prostocie
i funkcjonalnosci bryl pozbawionych czesto rozbudowanego detalu architektonicz-
nego, co takze znalazto wyraz w przypadku olsztynskiej rzezni. Nieznacznie wyrdz-
nialy sie tu budynki mieszkalno-administracyjne. Budynki produkcyjne pozbawione
byly wlasciwie dekoracji. Wyrazalo to 6wczesne (migdzynarodowe) dazenia w archi-
tekturze przemystowej, ktérej gléwna cecha miata by¢ funkcjonalnos¢.

SCHACHT-U. VIEHHOF ALLENSTEIM: , FOEBARS WD deq

Budynki nowej rzezni: po lewej — wartownia i trafostacja; po prawej — budynek administracyjny.
Arch. Walter Frese, 1938 r. Zrédto: Archiwum Panstwowe w Olsztynie, Akta miasta Olsztyn (Magi-
strat Allenstein), Plany poniemieckie budynkéw 1891-1941, sygn. 259/462
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Fragment projektu nowej rzezni — przekréj czesci hali gtéwnej mieszczacej pomieszczenia chtodni-
cze. Adnotacje wskazuja na wykorzystane przy budowie materiaty, w tym zelbet. Zrédto: Archiwum
Panstwowe w Olsztynie, Akta miasta Olsztyn (Magistrat Allenstein), Plany poniemieckie budynkéw
1891-1941, sygn. 259/462
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Dawny budynek administracyjny wzniesiony na potrzeby skupu bydta. Miescity sie tu takze kan-
tyna zakfadowa oraz pomieszczenie lekarza weterynarii i mistrza zaktadu (stan z 2003 r., obecnie
nie istnieje). Zdjecie udostepnione przez strone www.moje-fotografie.olsztyn.pl

Fragment projektu nowej rzezni - rzut parteru budynku administracyjnego, wzniesionego na potrze-
by skupu bydta, z opisanymi funkcjami poszczegdlnych pomieszczen. Po prawej — kantyna z kuchnia
iWGC; po lewej — m.in. pokdj mistrza zaktadu i weterynarza. Zrodto: Archiwum Pafstwowe w Olsztynie,
Akta miasta Olsztyn (Magistrat Allenstein), Plany poniemieckie budynkow 1891-1941, sygn. 259/462

Ponowne uruchomienie i upanstwowienie zakladu

Mieszkancy Olsztyna az do konca drugiej wojny swiatowej nie odczuwali w zasa-
dzie jej tragicznych skutkéw. Zmienito si¢ to wraz ze zblizajacg si¢ ofensywa Armii
Czerwonej. W styczniu 1945 roku wojska radzieckie zbombardowaty Olsztyn, w tym
okolice dworca. Zniszczeniu ulegty woéwczas m.in. budynki przy ul. Zientary-Ma-
lewskiej, al. Wojska Polskiego i ul. Lubelskiej. Rzeznia przetrwata bez uszczerbku.
W dniach 21-22 stycznia wojska sowieckie zajety cate miasto. Oficjalne i uroczyste
przekazanie wladzy cywilnej w rece polskiej administracji odbylo si¢ 23 maja 1945
roku w miejscowym teatrze. Armi¢ Czerwong reprezentowal komendant wojenny
na miasto Olsztyn, putkownik Szumski, a strong polska — putkownik Jakub Prawin,
petnomocnik rzadu RP na okreg mazurski'®. Nadal byl to jednak czas niespokojny

¢ APO, Prezydium Miejskiej Rady Narodowej w Olsztynie (dalej: PMRN), Materiaty dotyczace historii
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dla mieszkanicow Olsztyna, w tym dla nowo przybylych - szerzyly sie choroby, prob-
lemy aprowizacyjne byly na porzadku dziennym. Wiele produktéw byto dostepnych
tylko na kartki Zywnosciowe, m.in. mieso i tluszcze, chleb, marmolada, cukier
i kawa. Powszechna byla takze przestepczos¢, w tym napady z bronig. Dodatkowy
lek wzbudzali takze (jeszcze na poczatku 1946 r.) Zolnierze Armii Czerwonej, ktérzy
pod wplywem alkoholu wywotywali awantury. Pomimo przekazania wladzy nie za-
przestali oni wywozenia z terenu miasta warto$ciowych przedmiotéw i urzadzen,
w tym przemystowych'”. Niszczyli i podpalali takze zabudowania, zwlaszcza na tere-
nie starego miasta, ale takze poza nim. W okresie tym zniszczeniu ulegt budynek
administracyjny starej rzezni przy al. Wojska Polskiego.

Po zajeciu miasta Armia Czerwona przejela takze nowa rzeznie, ktéra wyko-
rzystywano na potrzeby zaopatrzenia wojska'®. Przejmowanie i pdzniejsze rozgra-
bianie zakltadéw przemystlowych w zajmowanych miastach bylo powszechnym
postepowaniem wojska sowieckiego. Odbywalo si¢ to na podstawie pisma generata
lejtnanta Siergieja Szatilowa' z dnia 6 maja 1945 roku, ktéry zakwalifikowal do
wywiezienia z terenu Olsztyna m.in. ,urzadzenia mleczarni, wytworni masta i sera
oraz przetworéw miesnych i rzezni’*. Wiadze miasta zabiegaly o przekazanie rzezni,
poczatkowo jednak bez skutku. Mimo probleméw z administrowaniem i wyposaze-
niem rzezni¢ uruchomiono w lipcu 1945 roku. Poczatkowo zaklad rozdzielono na
dwie odrebne strefy, zktérych jedng uzytkowalo wojsko radzieckie, z drugiej korzystat
lokalny samorzad. W czerwcu i lipcu 1945 roku w rzezni uzytkowanej przez wladze
Olsztyna dokonano uboju 434 zwierzat (najwigcej owiec, $win i kréw)*'. Jak wynika
z protokotu inspekcji miejskiej gospodarki Olsztyna, sporzadzonego na potrzeby
pelnomocnika rzadu RP w sierpniu 1945 roku, kompleks budynkéw rzezni otoc-
zony byl wéwczas zniszczonym miejscowo murem i znajdowal si¢ w stosunkowo
»hiezlym stanie”, z wyjatkiem magazynu soli. W budynkach brakowalo juz jednak
urzadzen, wind, chfodni, motoréw oraz instalacji elektrycznej?’. Rzeznia zajmowana

miasta Olsztyna. Problemowe opracowania monograficzne, sygn. 458/11/480.

APO, Urzad Petnomocnika Rzadu RP na Okreg Mazurski, Sprawozdania miesieczne Zarzadu
Miejskiego Olsztyn 1945-1946, sygn. 390/51. Na przykfad pomiedzy 20 a 30 czerwca dokonano
w Olsztynie 6 napaddw z bronia, dochodzity do tego liczne kradzieze.

W czasie wojny rzeznia produkowata prawdopodobnie takze na potrzeby wojska niemieckiego.
Przypuszczenia takie mozna wysnuc na podstawie informacji zawartej w ankiecie dotyczacej
przedsiebiorstwa po przekazaniu wtadzom polskim, gdzie stwierdzono, ze podczas wojny rzeznia
byta uzytkowana przez wojska niemieckie, a pdzniej sowieckie. Zob. APO, Starostwo Powiatowe
w Olsztynie, Dane szacunkowe o przedsiebiorstwach, sygn. 603/49.

Siergiej S. Szatitow — szef powojennej Misji Wojskowej ZSRR w Polsce (w 1945 r. liczacej ponad 700
0s6b). Znany m.in. z pomystu powotania specjalnej komisji rzagdowej do spraw budowy w Polsce
pomnikéw Wdziecznosci Armii Czerwonej, co zapoczatkowato masowg akcje ich budowy.

APO, Urzad Petnomocnika Rzadu RP na Okreg Mazurski, Spis przedsiebiorstw do wywiezienia do
ZSRR. Rok 1945-1946, sygn. 390/249. Polecono wowczas takze wywiez¢ z Olsztyna wyposazenie
drukarni, tartakow, zaktadow Roenscha, mtyndw i zaktadu energetycznego.

Tamze, Sprawozdania miesieczne Zarzadu Miejskiego..., dz. cyt.

APO, Zarzad Miejski w Olsztynie, Protokoty inspekcji gospodarki i finanséw, regulamin biura kon-
troli finansowo-gospodarczej 1945-1946, sygn. 411/31.
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przez wojska radzieckie zostata ostatecznie przekazana w catoéci wladzom miasta
19 pazdziernika 1945 roku. Byly to wéwczas budynki zdewastowane, pozbawione
urzadzen, z powybijanymi szybami i ubytkami dachéwek, a takze ze zniszczonymi
$cianami, co zapewne zwigzane byto z demontazem wyposazenia, z ktérego prakty-
cznie ogolocili rzeznie w calosci. Tuz przed przekazaniem zakladu wtadzom polskim
zdemontowali m.in. zeliwny piec, ktdry - jak wspominal dawny mieszkaniec mia-
sta — dwoma czotgami dociagneli do dworca, niszczac przy tym nawierzchnie ulic
na calej dlugosci trasy”. Mimo Ze rzeznia byla juz cze$ciowo uzytkowana, to braki
w wyposazeniu nie pozwalaly na uboj trzody chlewnej. W sprawozdaniu Zarzadu
Miejskiego Olsztyna z wrzesnia 1945 roku podano, ze w rzezni ,,bije si¢ stopnio-
wo coraz wiecej bydla’, prowadzono takze badanie migsa ,bitego pokatnie” oraz
przywozonego spoza miasta. Ograniczono dostawy energii elektrycznej, przeprow-
adzano drobne remonty, planowano uzupelni¢ braki w wyposazeniu, przygotowujac
niezbedne kosztorysy. Czgs$¢ rzezni wydzierzawiono Panstwowej Organizacji Skupu
Skér. We wrzesniu i pazdzierniku 1945 roku w rzezni dokonano uboju okoto 200-
300 zwierzat (najwiecej owiec)*.
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Fragment planu dzielnicy przemystowej wzdtuz ul. Lubelskiej z 1954 r. z naniesionymi zabudowa-
niami rzezni (oznaczonej strzatka) i hali targowej, petniacej wéwczas funkcje lecznicy zwierzat. Zré-
dto: Archiwum Panistwowe w Olsztynie, Wojewddzkie Biuro Planowania Przestrzennego w Olszty-
nie, Miasto Olsztyn, Zatozenia projektowe do planu szczegétowego zagospodarowania przestrzen-
nego dzielnicy skladowo-przemystowej czesci,A’, sygn. 2472/226

3  R.Tomkiewicz, Gospodarka miesna na Warmiii Mazurach po 1945 roku. Zarys problematyki, Olsztyn
2013, s.12. Autor przytacza wspomnienia dwczesnego mieszkarica miasta.

#  APO, Urzad Petnomocnika Rzadu RP na Okreg Mazurski, Sprawozdania miesieczne Zarzadu Miej-
skiego..., dz. cyt. O przekazaniu rzezni przez Armie Czerwong i niezbednych naprawach (szyby,
dach, maszyny) informuje takze: A. Wakar, Kronika Olsztyna 1945-1950, Olsztyn 1972, s. 43.
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Po przekazaniu rzezni wtadzom Olsztyna powierzchni¢ zakladu szacowano na
27 600 m?, w tym 7500 m?* powierzchni zabudowanej, z czego odpowiednio wladze
sowieckie zajmowaty wczesniej 12 480 m?* i 3350 m* Budynki kancelaryjne, miesz-
kalne i produkcyjne (w tym stajnie, chlodnie, magazyny, hale ubojowe) znajdowaly
sie w dobrym stanie (mury). Jak wskazywano, hala targowa przystosowana byla do
przetrzymywania 128 kréw i 100 $win. W zakltadzie znajdowaly sie wowczas m.in.
wagi, w tym elektryczne, do wazenia kréw i §win. Wszystkie urzadzenia, w tym ,,ma-
szyny, kotly i motor Diesla’, zostaly wywiezione przez wladze sowieckie (czgscio-
wo do Kaliningradu). Nie oszczedzono takze wind i wielokrazkéw transportowych
w hali ubojowej (zachowane czesciowo), a takze zaktadowych $rodkéw transportu.
Na terenie rzezni pozostawiono starg bryczke i woz parokonny (oba pojazdy znisz-
czone). Armia Czerwona wywiozla takze zmagazynowane skory, pozostawiajgc tyl-
ko brudng sdl i suche pecherze. Z terenu rzezni zabrano ponadto meble. Zacho-
walo sie tylko czgsciowo wyposazenie jeliciarni. Rzeznia podlaczona byta wowczas
do energetycznej sieci miejskiej, brak odpowiednich silnikéw uniemozliwiat jednak
uniezaleznienie si¢ w tym zakresie. W zakladzie zatrudnionych bylo woéwczas sze-
$ciu pracownikow, w tym zaledwie dwoch fachowcow?. Jak informowal w udziel-
onym na poczatku 1946 roku wywiadzie prasowym 6wczesny prezydent Olsztyna
Tadeusz Patucki, wladze miasta przejely rzeznie w stanie ,zupelnej dewastacji”
i z tego tez powodu musiano akceptowaé w tym okresie ,,bicie nierogacizny przez
rzeznikéw po domach” Do odbudowy rzezni potrzebowano szkla (4000 m?), kottow
i innych urzadzen - prace te prezydent wyceniat na okofo milion zfotych*. Pokatny
ubdj niestety zaczal zbiera¢ zniwo - zima 1945/1946 roku doszlo do zatru¢ migsem
na wigkszg skale. Wowczas wojewoda zobowigzal wladze miasta do skutecznego
zajecia si¢ problemem?. Jeszcze w 1946 roku zniszczenia rzezni szacowano na 30%%.

Ceny migsa byly wowczas w Olsztynie wysokie, zwlaszcza w poréwnaniu z inny-
mi miastami wojewddzkimi w Polsce, drozej miato by¢ tylko w Szczecinie. Na przy-
ktad cena chleba Zzytniego wynosita 31 zl, mleko kosztowalo 35 zI, masto - 293 zt,
cukier — 188 zI, wegiel - 175 z1 (za 100 kg), migso wieprzowe — 245 zl, stonina - 327
z1?. Kogo byto sta¢, robit zakupy na targowisku, a kto miat znajomosci - to w sklepie
migsnym, gdzie i tak wystepowaty trudnosci z dostgpnoscia migsa, co nie byto jed-
nak w tym czasie tylko problemem Olsztyna. W 1946 roku decyzjami ministerial-
nymi wprowadzono tzw. dni bezmigsne, ograniczajac handel migsem do wybranych
dni tygodnia; pdzniej pozwolono w tych dniach wyjatkowo handlowa¢ kaszanka™.

% APQ, Starostwo Powiatowe w Olsztynie, dz. cyt.

% Olsztyn w dokumentach. Miasto i jego mieszkaricy w relacjach prasowych 1945-1950, wybér, wstep
i opracowanie K. Bgczek, R. Syrwid, R. Tomkiewicz, Olsztyn 2018, s. 35. Wywiad udzielony ,Wiado-
mosciom Mazurskim’, wyd. z 28 lutego 1946 .

77 R. Tomkiewicz, Zycie codzienne mieszkaricéw powojennego Olsztyna 1945-1950, Olsztyn 2003,
s. 169.

% APO, Urzad Wojewddzki w Olsztynie, Odbudowa miast — zniszczenia, 19461947, sygn. 391/1949.

2 A Wakar, dz. cyt, s. 48.

30 R.Tomkiewicz, Zycie codzienne. .., dz. cyt, s. 168
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W 1947 roku wprowadzono obligatoryjne gorne ceny za mieso, sprzedaz za wigksza
kwote oznaczata spekulacje. W tym czasie w jednym z budynkéw olsztynskiej rzezni
otworzono tzw. tanig jatke (1946 r.), gdzie prowadzono sprzedaz migsa i wedlin
gorszej jakosci. Mimo to, a nawet przy wprowadzonych ograniczeniach przy jed-
norazowym zakupie, sklep ten cieszyt si¢ duza popularnoscig wsréd mieszkancéow.
W pierwszych latach po drugiej wojnie $wiatowej dziataly w Olsztynie tak-
ze prywatne przedsigbiorstwa zajmujace si¢ sprzedaza i przetwdrstwem mie-
sa. Pierwszy tego typu zaklad zostal uruchomiony na rogu ul. Dabrowszczakow
i Mazurskiej, na bazie dawnego zakladu masarskiego, skad nie rozkradziono
specjalistycznych urzadzen®. Funkcjonowaly takze liczne warsztaty masar-
skie (np. przy ul. Okrzei 4), warsztaty rzezniczo-masarskie z ,wyrabem” miesa
i wyrobem wedlin (np. ul. Ceglana 34), masarnie (np. ul. Stalina 31), a takze
sklepy rzeznicze (ul. Jagielloniska 62)*. Ponadto powstalo wiele paszteciarni, czyli
baréw z przekaskami, ktérych specjalnoscia byly pasztety i inne podroby. Firmom
prywatnym nie dane bylo jednak przetrwac zbyt dlugo w nowej rzeczywistosci,
zwlaszcza ze wladza rozpoczela z nimi wkroétce ,,bitwe o handel”(1947 r.).
Sytuacja na rynku zwigzanym z produkcja miesa pozostawala niestabilna,
o czym $wiadczy fakt, ze juz w marcu 1946 roku rzeznia napotkata trudnosci
z dostawami, spowodowane m.in. ograniczeniem zakupu zywca oraz likwidacja
prywatnych firm, cho¢ udawalo si¢ jej osiaga¢ dochody. Sytuacja nieznacznie
poprawiala si¢ z powodu sprawniejszych dostaw zwierzat rzeznych, w tym takze
dzieki pomocy nowo powstalej firmy Rolmigs, ktéra miata za zadanie zaopatrywac
wojsko, spdtdzielnie i sklepy detaliczne. Miasto Olsztyn miato takze wowczas wia-
sne gospodarstwa rolne, gdzie hodowano zwierzeta®*. Wiadze planowaty remonty
rzezni**. W 1948 roku przygotowano projekty dotyczace ,urzadzenia sily, $wiatta,
centralnego ogrzewania i chlodni”. Co ciekawe — jak donosita wowczas prasa —
w stotdwce rzezni nadal znajdowaly sie¢ antypolskie malowidta (1947 r.)*. Remon-
towano takze targowisko zwierzece przy ul. Lubelskiej (1948 r.)””. W 1948 roku
w olsztynskiej rzezni ubito pod nadzorem weterynaryjnym 28 299 sztuk zwierzat,
w tym 7672 sztuki bydla rogatego, 19 227 sztuk trzody chlewnej, 1398 owiec
i 2 kozy. Rok pdzniej wéréd zwierzat rzeznych znalazly sie takze dziki (27 sztuk),

31 Tenze, Gospodarka miesna. .., dz. cyt, s. 13.

32 APO, Urzad Wojewoddzki w Olsztynie, Wydziat Przemystu i Handlu, Upanstwowienie przedsie-
biorstw w Olsztynie rok 1948, sygn. 391/1677.

3 APO, Urzad Petnomocnika Rzadu RP na Okreg Mazurski, Sprawozdania miesieczne Zarzgdu Miej-
skiego..., dz. cyt.

#* APO, Urzad Wojewddzki w Olsztynie, Wydziat Budownictwa, Raporty inwestycyjne 1949 r.,, sygn.
391/11-2401.

3 APO, PMRN, Akta przedsiebiorstw paristwowych i rzemiost zlikwidowanych, sygn. 458/1009.

% Za:R. Tomkiewicz, Zycie codzienne. .., dz. cyt, s. 81;,Zycie Olsztyna”z czerwca 1947 1.

¥ APO, Zarzad Miejski w Olsztynie, Kredyty na wydatki budowlane, inwestycje, korespondencja.
Kosztorysy i objasnienia do budynkéw 1947-1948, sygn. 411/330. Targowisko wybrukowano
w 1949 .
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a liczba ogolnego uboju wzrosta do 30 418. W tym samym roku w Zarzadzie
Miasta Olsztyna powolano referat weterynaryjny, ktéry m.in. pelnil nadzér nad
olsztynska rzeznig oraz targowiskiem zwierzat®. Utylizacja odpadéw poubojowych
zajmowalo si¢ przedsiebiorstwo Bacutil z siedzibg przy 6wczesnej ul. Tartacznej*.

Dawny budynek administracyjny rzezni w okresie likwidacji zaktadu (stan z 2002 r., obecnie nie
istnieje). Fot. J. Lizewski

Dekoracyjnie opracowany poprzez ukosne utozenie cegiet detal szczytu dawnego budynku ad-
ministracyjnego rzezni (stan z 2002 r., obecnie nie istnieje). Fot. J. Lizewski

% A Wakar, dz. cyt, s. 118, 149.
3 Olsztyn w dokumentach...,dz. cyt, s. 161.
0 APO, PMRN, Akta przedsiebiorstw panstwowych i rzemiost zlikwidowanych, sygn. 458/1009.
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Oryginalne drzwi wejsciowe oraz wnetrze (klatka schodowa) dawnego budynku administracyj-
nego rzezni (stan z 2002 r., obecnie nie istnieje). Fot. J. Lizewski

Od momentu uruchomienia w 1941 roku rzeznia byta przedsigbiorstwem miej-
skim. Podobnie rzecz miata si¢ po zakonczeniu drugiej wojny $wiatowej, kiedy to
wiadze Olsztyna przejely we wladanie budynki rzezni, jednak na krétko. W listo-
padzie 1946 roku ostatni raz rzeznia wymieniana byta wsréd przedsigbiorstw ko-
munalnych. W 1949 roku na podstawie decyzji Ministerstwa Handlu Wewnetrz-
nego utworzono Panstwowe Zaklady Migsne na bazie budynkoéw rzezni. Zaktad
do tej pory specjalizowal si¢ w uboju zwierzat i wychfadzaniu mig¢sa. W chwili
upanstwowienia rzezni dziatala hala ubojowa, korzystano z oparzalnika, stotow
do obrdbki migsa, urzadzen do transportu tusz (do chiodni transport odbywat
sie wozkami), w jeliciarni praca byla juz zautomatyzowana*'. W zwiazku z tym, ze
nie produkowano tu wedlin, przystapiono do modernizacji zaktadu, ktérego kie-
rownikiem od sierpnia 1950 roku byl Bolestaw Gliniewicz. W 1949 roku w miej-
sce Centralnego Zarzadu Przemystu Konserwowego powotano Centralny Zarzad
Przemystu Migsnego, pod ktéry podlegala olsztynska rzeznia, gdzie miescita sie
takze ekspozytura zarzadu i zajmowano si¢ dystrybucjg oraz hurtem. W zakladzie
korzystano z ciezarowego taboru samochodowego, ktory skladal si¢ m.in. z: re-
nault, forda, GAZ-a i chevroleta. Hodowano, takze w po6zniejszym okresie, kilka
koni roboczych. Z wypracowanych dochodéw zakladu potragcano takze pewna
czg$¢ na odbudowe Warszawy. W kilku miastach wojewddztwa uruchomiono
magazyny, m.in. w Lidzbarku, Ketrzynie oraz Piszu. Dostarczano réwniez migso

4 R.Tomkiewicz, Gospodarka miesna..., dz. cyt, s. 26
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do jednostek wojskowych*. W 1952 roku na podstawie zarzadzenia ministra han-
dlu wewnetrznego powotano w Olsztynie Przedsiebiorstwo Panstwowe Zaklady
Migsne. W 1958 roku, tym razem zgodnie z zarzagdzeniem Ministerstwa Przemystu
Migsnego i Mleczarskiego, przemianowano przedsiebiorstwo na Wojewddzkie
Zaklady Migsne w Olsztynie, ktorych pierwszym dyrektorem zostal Mieczystaw
Herman. Jednak juz rok pézniej ponownie zmieniono nazwe na Zaklady Migsne
w Olsztynie. Wkroétce doszlo tym razem do zmiany organizacyjnej, ktéra polegata
na polaczeniu Zakladéw Miegsnych z Przedsiebiorstwem Gospodarki Zwierzetami
Rzeznymi w Olsztynie, ktore wczesniej potaczono z Olsztynskimi Okregowymi
Zakladami Tuczu Przemystowego. Dyrektorem nowego przedsigbiorstwa zostal
Jerzy Szulc. Zaklad miesny korzystal w Olsztynie z magazynéw ulokowanych
w dawnych koszarach dragonéw przy ul. Dabrowskiego, podlegala mu takze
przetwornia migsa przy ul. Grunwaldzkiej 17 (wyréob wedlin). Ponadto nadal dziatat
sklep masarski przy rzezni, a kolejny w hali targowej przy ul. Kosciuszki (oba zlik-
widowano w 1960 roku)*. Olsztynski zaklad zajmowat si¢ skupem i ubojem zywca
oraz przetworstwem i sprzedaza migsa. W 1953 roku wybudowano w Olsztynie
chtodnie przemystowa - najwieksza tego rodzaju inwestycje w Polsce. Powotano
wowczas takze przedsigbiorstwo Miejski Handel Migsem. W 1950 roku w rzezni
zatrudniano 92 pracownikéw fizycznych i 28 umystowych. Byt to jednak okres
ponownych trudnosci z dostepem do podstawowych produktéw zywnosciowych,
do tego wprowadzono zaopatrzenie bonowe, ktére obejmowato nie tylko artykuly
migsne, ale takze tluszcze, cukier i mydlo. Pracownicy rzezni narzekali ponadto na
utrudnienia zwigzane z dojazdem do pracy, poniewaz trolejbusy zatrzymywaty sie
zbyt daleko (przy wiadukcie kolejowym). Sprawe potraktowano powaznie, gdyz -
jak stwierdzono w dokumentach miejskich - dzielnica przy ul. Lubelskiej stawala
sie wowczas dzielnica przemystowa*, a wiec dogodny dojazd do pracy duzej liczby
robotnikéw stawat si¢ wazny.

Dzielnica przemystowa rozwijala si¢ wzdtuz ul. Lubelskiej juz w okresie migdzy-
wojennym. Takze po drugiej wojnie swiatowej jej charakter nie ulegl zmianie, pod-
jeto nawet decyzje o rozbudowie. Dzielnica miala odgrywa¢é wazng role w rozwoju
Olsztyna, ktéry mial petni¢ (1948 r.) funkcje ,,dystrybutora i centrum kierowni-
czego zycia gospodarczego”. W miare potrzeby dzielnica miala rozbudowywac si¢
w kierunku zachodnim (w tym o zaklady przetwdrstwa miesnego), przejmujac na
swe potrzeby tereny polozone pomiedzy rozwidleniem linii kolejowej prowadzacej

4 APO, Zaktady Miesne w Olsztynie Przedsiebiorstwo Paristwowe, Sprawozdania finansowe za
1949 rok, sygn. 2785/153.

“ Tamze, Dokumentacja rejestrowa przedsiebiorstwa Zakfady Miesne w Olsztynie 1949-1969, sygn.
2785/113; Organizacja Olsztyriskiego Okregowego Przedsiebiorstwa Gospodarki Zwierzetami
RzeZnymi 1957-1958, sygn. 2785/1.

“  APO, PMRN, Materiaty dotyczace historii..., dz. cyt,; Akta przedsiebiorstw..., dz. cyt,; Protokoty
Komisji Gospodarki Komunalnej i Mieszkaniowej, sygn. 458/91.
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do Szczytna®. W latach piec¢dziesigtych dzielnice okreslano mianem ,,sktadowo-
-przemystowej” lub ,,sktadowo-handlowe;j”. W zalozeniach projektowych rozwoju
tej czesci miasta postulowano m.in., aby dachy budynkéw administracyjnych byly
czterospadowe, kryte dachéwka ceramiczng, elewacje natomiast powinny by¢ ze
soba zharmonizowane, magazyny mialy mie¢ dachy plaskie, ogniotrwate, kryte
papa lub eternitem*. Planowano zlokalizowa¢ tu ,wigksze zaklady przemystu
kluczowego”. Prace objety m.in. doprowadzenie bocznic kolejowych, utozenie sieci
wodno-kanalizacyjnej, wlasnych drég dojazdowych i rozdzielni energetycznej*’.

W pierwszych latach po wojnie na terenie dzielnicy przy ul. Lubelskiej dziataly
przedsiebiorstwa wykorzystujace przedwojenne zaklady, w tym: przedsiebiorstwo
ogrodnicze, pocztowy urzad przewozowy, centrale: ztomu, handlu materiatami bu-
dowlanymi (dawna firma Carla Kuehla), przemystu miesnego (rzeznia) i naftowego
(Centrala Przedsigbiorstw Naftowych — dawniej magazyny firmy Scheel), a takze:
lecznica zwierzat (dawna hala aukcyjna) z targowiskiem bydla, tartak Pagedu,
przedsigbiorstwo handlu opatem, Przedsigbiorstwo Transportu Samochodowego
»Lacznos$¢”, magazyn weglowy gazowni miejskiej z bocznicg kolejowq oraz budynki
nalezace do Spotem. Planowano takze uruchomienie kolejnych zaktadéw zwigzanych
z przemystem tytoniowym, papierniczym i skorzanym. Projekt zakladano realizowa¢
etapami do 1960 roku*. Dzielnica do dzi$ nie zmienila swego charakteru.

Pod koniec lat piecdziesiatych w rzezni olsztynskiej, dziatajacej jako Przed-
siebiorstwo Panstwowe Zaklady Miesne w Olsztynie, wyodrebniano wydzialy
zwigzane z charakterem prowadzonej produkgji, tj.: wydzial uboju, rozbioru
i wykrawania, wydzial peklowni i solenia stoniny, produkecji wedlin i wyrobéw
wedliniarskich (wedliny, wedzonki, kaszanki), produkeji tluszczéw topionych
jadalnych, produkcji z ubocznych artykuléw poubojowych (jelita, ttuszcze tech-
niczne). Produkowano takze skory, a na eksport - za posrednictwem firmy Bal-
tona — przeznaczano przede wszystkim szynki, ale takze schab i topatki. W tym
sektorze dzialalno$ci rzezni ,zaloga nie szczgdzila wysitku w walce o jak najlep-
sze wyniki”. Receptury (wsad) narzucano wowczas przedsiebiorstwom miesnym
odgoérnie. W oficjalnych dokumentach hala produkcyjna okreslana byta mianem
~nowoczesnej”*’, jednak wewnetrzne dokumenty zakladu méwily co innego -
panowata wilgo¢, pomieszczenia byly zimne, ciasne i brudne, magazyny za male,
warunki pracy byly ciezkie.

* Olsztyn w dokumentach...,dz. cyt, s. 199. Informacja prasowa z 1948 .

4 APO, Wojewddzkie Biuro Planowania Przestrzennego w Olsztynie, Miasto Olsztyn. Zatozenia
projektowe do planu szczegétowego zagospodarowania przestrzennego dzielnicy sktadowo-
przemystowej czesci, A", sygn. 2472/226. Plan obejmujacy m.in. teren rzezni wykonano w 1954 r.
Pierwotnie byty to dokumentacje tajne. Prace kontynuowano.

4 APO, PMRN, Materiaty dotyczace historii..., dz. cyt. (1960 r.).

4 APO, Wojewddzkie Biuro Planowania Przestrzennego w Olsztynie, Miasto Olsztyn. .., dz. cyt,; APO,
Zarzad Miejski w Olsztynie, Akta Zarzadu Nieruchomosci, sygn. 411/406.

4 APO, Wojewddzkie Biuro Planowania Przestrzennego w Olsztynie, Miasto Olsztyn. .., dz. cyt.
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Budynki zespotu rzezni przed rozbiérka, w gtebi - fragment hali gtéwnej z dachem szedowym (stan
z 2003 r., obecnie budynki nie istnieja). Zdjecie udostepnione przez strone www.moje-fotografie.
olsztyn.pl

Hala gtéwna dawnej rzezni z widocznymi wspdtczesnymi przemurowaniami (stan z2003 r,, obecnie
budynki nie istnieja). Po lewej — oficjalne logo Zaktadéw Miesnych w Olsztynie. Zdjecie udostepnio-
ne przez strone www.moje-fotografie.olsztyn.pl

W latach 1950-1960 w wiekszosci zakladéw migsnych w Polsce wprowa-
dzono zmechanizowanie uboju. Modernizacja nie ominela takze olsztynskich
zakladéw migsnych. Wprowadzono tu m.in. opalanie gazem oraz zmiany w we-
dzeniu. W 1958 roku rozpoczeto rozbudowe bloku administracyjnego i kottow-
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ni, remontowano takze budynek gospodarczy. W 1959 roku, kontynuujac pra-
ce, przystapiono do ogdlnej przebudowy i rozbudowy zakltadu o nowe dzialy
produkgji. Prace obejmowaly: budowe hali z przeznaczeniem na nowe dzialy
(szynkownia, konserwownia), budowe magazynéw, maszynowni chlodniczej,
pralni, kotlowni, trafostacji oraz doprowadzenie bocznicy kolejowej. W 1958
roku opracowano wstepny projekt rozbudowy i przebudowy starej hali gtow-
nej, do ktorego aneks wykonano w 1963 roku. Projekt zrealizowalo Biuro Pro-
jektow Przemystu Chemicznego ,,Prochem” w Warszawie, cze$¢ technologiczna
wykonato Biuro Projektéw Przemystu Miesnego w Warszawie. Prace mialy na
celu zmodernizowanie zaktadu i unowocze$nienie technologii uboju, co zwia-
zane bylo takze z wysokimi wymogami dotyczacymi eksportu. Projektowano
ubojnie w dwu odrebnych halach, oddzielnie dla trzody i bydfa oraz koni. Od
strony zachodniej dobudowano ostatecznie nowa hale oraz inne pomieszczenia
pomocnicze (np. jeliciarnia, flakownia, rozbieralnia, wykanczalnia), w starej
ubojni pozostawiono ubojni¢ trzody, do niej tez dobudowano nowga hale oraz
budynek socjalno-sanitarny. Funkcjonat ponadto kompleks magazynow, w tym:
poubojowy i porozbiorowy, chfodniczy, skdr i zywca. W uboju $win wprowadzo-
no mechaniczne zdejmowanie skor, likwidujac stanowiska skérowaczy. Oprécz
miesa produkowano wowczas w olsztynskiej rzezni takze kaszanke jeczmienna
(wyborowa, popularna), kietbase krakowska sucha, mysliwska, kabanosy, zy-
wiecka, jalowcowa, zutawska, salceson pomorski, szynke, golonke i inne wyroby
wedliniarskie, w tym topione tluszcze jadalne. Pracownikom zakladu przystu-
giwalo raz w tygodniu prawo do nabycia po cenach detalicznych 2 kg miesa,
ttuszczu lub wedlin - bylo to uregulowanie ogélnopanstwowe™. W 1960 roku
zmodernizowane zaklady miesne zatrudniaty ponad 600 pracownikéw. Zaplecze
surowcowe stanowil obszar déwczesnego wojewodztwa olsztynskiego. Produkcja
rzezni rocznie byta warta kilkaset milionéw zlotych®. Zdecydowana wigkszos¢
produkeji znajdowata zbyt na terenie Olsztyna i wojewddztwa olsztynskiego. Do
wedzenia wedlin wykorzystywano trociny i drewno z drzew lisciastych kupowa-
ne w tartakach. Skrzynki na smalec dostarczaly Zaklady Przemystu Drzewnego
w Dobrym Mieécie. W latach szes¢dziesigtych nadal zaktad modernizowano, co
mialo utrudnia¢ prace zatodze i blokowa¢ ruch racjonalizatorski®.

0 APQ, Zaktady Miesne w Olsztynie Przedsiebiorstwo Paristwowe, Analiza dziatalno$ci gospodarczej
Zakfadéw Miesnych w Olsztynie 1958-1960, sygn. 2785/223; Rozbudowa i przebudowa hali
gtownej cz. starej, 1958, sygn. 2785/297 (projektowat inz. Z. Bielawski); Rewizje kompleksowe
w zakfadach miesnych 1959-1961, sygn. 2785/138; Rewizje kompleksowe w zaktadach miesnych
1965, sygn. 2785/137.

1 APO, PMRN, Materiaty dotyczace historii. .., dz. cyt.

2 APO, Zaktady Miesne w Olsztynie Przedsiebiorstwo Paristwowe, Analiza ekonomiczno-
techniczna za: 1961, 1965 rok Zaktadow Miesnych w Olsztynie, sygn. 2785/224, 225. W kolejnych
dziesiecioleciach sprawniej dziatat juz Zaktadowy Klub Techniki i Racjonalizacji.
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Projekt rozbudowy historycznych budynkéw rzezni (1958 r.). Zrédto: Archiwum Panstwowe
w Olsztynie, Zaktady Miesne w Olsztynie Przedsiebiorstwo Panstwowe, Rozbudowa i przebudo-
wa hali gtéwnej cz. starej, 1958, sygn. 2785/297 (projektowat inz. Z. Bielawski)

Wspotczesnie rozbudowana dawna rzeznia (stan z 2003 r., obecnie budynki nie istnieja). Zdjecie
udostepnione przez strone www.moje-fotografie.olsztyn.pl

Tradycja czaséw komunistycznych byto branie udziatu w tzw. wspétzawodnic-
twie pracy, co miafo takze miejsce w olsztynskim zakladzie. Dla pracownikéw or-
ganizowano imprezy noworoczne, z okazji Dnia Kobiet, a takze kolonie dla dzieci
pracownikow rzezni. W po6zniejszym okresie przedsiebiorstwo miato wlasny osro-
dek wypoczynkowy oraz ogrédki pracownicze i mieszkania zakladowe. Na terenie
zakladu dziataly: sklep przyzakladowy, przychodnia lekarska, biblioteka technicz-
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na, $wietlica, gdzie organizowano wystawy oraz uruchomiono radiowezel, z ktore-
go puszczano podobno takze muzyke. W zakladzie zatrudniano réwniez junakéow
z Ochotniczych Hufcow Pracy, dzialata szkola zawodowa, nad ktorg zaktady objety
patronat (od 1960 r. z zawodem rzeznik-wedliniarz). W 1975 roku w Olsztynie po-
wstato Technikum Przetwdrstwa Migsnego, ktorego absolwenci znajdowali prace
w miejscowej rzezni. Wspotpracowano takze z Wyzsza Szkolg Rolnicza (obecnie
Uniwersytet Warminsko-Mazurski), gdzie na Wydziale Zootechniki uruchomio-
no kierunek migsoznawstwa i dziatal tam réwniez Zaklad Technologii Migsa.
Wydaje sie, ze najciekawszg jednak inicjatywg skierowang do pracownikéw byto
powotanie do zycia klubu zakladowego o wdziecznej nazwie Kabanosik. Klub ten
cieszyl sie¢ duzym zainteresowaniem wsrdd mieszkancéw miasta, zwlaszcza mio-
dziezy, o czym informowala lokalna prasa. Jego siedziba miescila si¢ przy ul. Par-
tyzantéw 70> . Klub dziafal bardzo preznie. Organizowano spotkania ze znanymi
osobistosciami, np. Polg Raksg, Marig Zientarg-Malewska, Witoldem Piechockim,
Julianem Dadlezem, aktorami Teatru Jaracza i lokalnym dziennikarzami. Popular-
noscig cieszyly si¢ wieczorki przy muzyce i spotkania z filmem, dziataly zespoly:
teatralny, instrumentalno-wokalny, recytatorski, powstal takze kabaret. Organizo-
wano rozgrywki w brydza, szachy i tenisa stolowego. Zaproszono nawet sportow-
cow z Kombinatu Miesnego z Cottbus, z ktérymi rozegrano mecz pitkarski (zapo-
wiedziano rewizyte). Nie zapominano o dzieciach pracownikéw oraz rencistach
i emerytach zaktadowych. Do klubu zapraszano takze na spotkania $wigteczne,
kursy taneczne, kursy dobrych manier, pokazy pieczenia ciasta, a nawet kurs ko-
smetyczny, ktory mial ,,0szczedzi¢ Paniom wystawania w kolejce u kosmetycz-
ki”> W ramach klubu dzialat bufet. Nie mogto zabrakna¢ wéwczas takze imprez
o charakterze politycznym, np. wieczornic z okazji rewolucji pazdziernikowej lub
spotkan z okazji rocznic istnienia ORMO (Ochotnicze Rezerwy Milicji Obywatel-
skiej)**. Takie byly wowczas czasy, czego wyrazem bylo réwniez powolanie na tere-
nie przedsiebiorstwa, zgodnie z 6wczesnymi zarzadzeniami Ministerstwa Obrony,
Zakladowych Oddzialéw Samoobrony (1967 r.)>. Lata szes¢dziesiate to ponury
okres w dziejach przemystu migsnego w Polsce. Organizowano wdéwczas pokazo-
we procesy przedstawicieli branzy miesnej, chcac ukazac ich spoteczenstwu jako
winnych probleméw z dostepnoscia migsa na rynku. Posunieto si¢ nawet do skaza-
nia na $mier¢ dyrektora przedsiebiorstwa z Warszawy, Stanistawa Wawrzeckiego.

> W odbudowanym ze zniszczer budynku miescita sie poczatkowo takze Spotdzielczo-Paristwowa
Centrala Miesna, pdzniej znajdowato sie tu Wojewddzkie Zjednoczenie Przemystu Miesnego,
aw latach 1957-1958 Przedsiebiorstwo Obrotu Zwierzetami Rzeznymi. Zob. APO, Zakfady Miesne
w Olsztynie Przedsiebiorstwo Parstwowe, Projekt odbudowy domu Centrali Miesnej 1950-1951,
sygn. 2785/295.

> Drziatalnos¢ klubu opisywana byta w ksiedze pamigtkowej prowadzonej od lat 70. Zob. tamze,
Ksiega pamigtkowa, sygn. 2785/258.

> Tamze, Zarzadzenia Dyrektora Wojewddzkiego Zjednoczenia Przemystu Miesnego w Olsztynie
1967, sygn. 2785/1.
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Olsztynski zaklad miesny ma w swojej historii i mniej chlubne epizody. Jak wy-
nika z dokumentéw archiwalnych, zdarzaly si¢ tu dos¢ czeste przypadki kradziezy
miesa dokonywane zaréwno przez pracownikow, jak i osoby z zewnatrz. Przypad-
ki te ujawniala straz zaktadowa, Milicja Obywatelska, a nawet prasa. Pomystowos¢
uprawiajacych ten proceder byla dos¢ zaskakujaca, np. kierowcy przygotowywali
specjalne skrytki w drzwiach lub wywozili migso w skrzynkach narzedziowych,
ktérych nie sprawdzano. Pracownicy rzezni poddawani byli stalej kontroli. Na
$cianie portierni znajdujacej si¢ przy bramie gtéwnej, prowadzacej na teren zakta-
du, wisiala duza tablica informujgca o zakazie wstepu bez waznej przepustki oraz
ostrzegajaca, ze osoby wchodzace i wychodzace oraz ich torby, teczki itp. podlegaja
kontroli. Na teren zakladu przez portierni¢ prowadzity odrgbne wejscia dla kobiet
i mezczyzn. Wladze centralne priorytetowo traktowaty eksport miesa, przez co za-
niedbywano rynek wewnetrzny. Oficjalnie gloszono, takze na szczeblu lokalnym,
walke z marnotrawstwem. Nie inaczej bylo w Olsztynskich Zakladach Miesnych,
gdzie na jednej z cyklicznych narad roboczych dyrekeji zaktadu, organizowanych
takze z udziatem przedstawiciela Milicji Obywatelskiej, stwierdzono, ze ,wyzywie-
nia narodu a w tym i mieso sa b. wazng a nawet sprawa polityczng i dlatego zgod-
nie z wypowiedzig Tow. Gierka srodki masowego przekazu bedg informowac spo-
teczenstwo o wystepujacym marnotrawstwie w przemysle miesnym™° (1977 r.).
Jak w wigkszo$ci 6wczesnych panstwowych przedsigbiorstw, tak i w Olsztynskich
Zakladach Migsnych funkcjonowala zakladowa organizacja Polskiej Zjednoczo-
nej Partii Robotniczej, tzw. POP (Podstawowa Organizacja Partyjna), do ktorej
przynalezno$¢ - jak wspominaja pracownicy - czesto decydowata o awansach za-
wodowych”. Olsztynskim zakladem i jego pracownikami interesowala sie takze
Stuzba Bezpieczenstwa w zakresie m.in. nadzoru nad ochrong tajemnicy panstwo-
wej i stuzbowej®®. W stanie wojennym zaktad byl czesto poddawany inspekcjom
i kontrolom.

W latach 1971-1975 przemystowi migsnemu przyznano najwigksze w okresie
powojennym dotacje na inwestycje®. Planowane centralnie remonty i moder-
nizacje objely takze Olsztynskie Zaklady Miesne; prace trwaly tu réwniez po
1975 roku. Do historycznego budynku administracyjnego (w péinocnej czesci
kompleksu), ktéry nadal funkcjonowal zgodnie z pierwotnym przeznaczeniem,
dobudowano budynek, gdzie ulokowano stotéwke z kuchnia oraz biura i labo-

6 Tamze, Sprawozdania za 1977-1979 rok, sygn. 2785/139, 147.

7 A. Chudzinska, Porzucone dokumenty na terenie bytych zaktadéw miesnych, http://olsztyn.wybor-
cza.pl/olsztyn/1,48726,1748612.html  [dostep: 17.09.2019]. Rozmowa z bytlymi pracownikami
rzezni.

8 Inwentarz archiwalny Instytutu Pamieci Narodowej, Wojewddzki Urzad Spraw Wewnetrznych
w Olsztynie [1945] 1983-1990, https://inwentarz.ipn.gov.pl/showDetails?id=3037950&g=&pa-
ge=27&url=%5BgrupaAktotworcyld=3%7Caktotworcald=3995%7Cpodzespolld=9716%7Cserial
d=10031%7Cpodseriald=12583%7Ctyp=5%5D [dostep: 17.09.2019].

2 A Gryglewska, P. Gerber, dz. cyt, s. 274.
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ratoria®. Rozbudowano takze gléwny budynek produkcyjny, w hali rozbiorowe;
zamontowano m.in. tasmociag produkgji olsztynskiej firmy Spomasz, wkrétce
sprowadzono takze kolejne urzadzenia, tym razem z importu. Prace objely takze
kottownig i budynek biurowy (centralne ogrzewanie), naprawiano réwniez ogro-
dzenie i dachy. Zwierzeta do uboju dostarczano wowczas takze koleja. Wérod
produktéw znajdowaly sie m.in. szynki i kietbasy (np.: $niadaniowa, barczewska,
angielska), konserwy, skéry owcze, pobierano réwniez oplaty za ustugi masar-
skie. Ponadto produkowano na eksport (eksportowano do USA, dekade pdzniej
takze do Irlandii) m.in. za posrednictwem przedsiebiorstw Baltona i Animex.
Zdarzaly si¢ jednak przestoje w produkeji oraz ktopoty z wykonywaniem zato-
zonych planow.

'.II"I
AR

Fragment planu Olsztyna z 2002 r., ukazujacy zesp6t zabudowy rzezni przed rozbidrka. Uwage
zwraca znacznie rozbudowana hala gtéwna w czesci centralnej zatozenia (poréwnaj z planem na
s. 64). Zrédto: archiwum Miejskiego Konserwatora Zabytkéw

%W historycznym budynku administracyjnym rzezni miescity sie takze centrala telefoniczna i por-

tiernia. Przy wznoszeniu nowego budynku stotéwki wykorzystano cegte ceramiczna i zelbet oraz
popularne wowczas luksfery (klatka schodowa). Budynki wyposazono w instalacje wodno-kana-
lizacyjna i CO, elektryczng i gazowa. Zob. A. Mianowski, Inwentaryzacja architektoniczna. Budynek
administracyjno-socjalny, Zaktady Miesne w Olsztynie, Biuro Projektéw Budownictwa Komunalnego
w Olsztynie, Olsztyn 1977, Archiwum Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Olsztynie,
sygn. 2236.
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Inwentaryzacja architektoniczna historycznego budynku administracyjnego rzezni ze wspotcze-
sna dobudéwka (po prawej). Stan z 1977 r. Zrédto: A. Mianowski, Inwentaryzacja architektonicz-
na. Budynek administracyjno-socjalny. Zaktady Miesne w Olsztynie. Biuro Projektéw Budownictwa
Komunalnego w Olsztynie, Olsztyn 1977, Archiwum Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow
w Olsztynie, sygn. 2236

Olsztynskie Zaktady Migsne dziataly w strukturach centralnych i wojewddz-
kich przemystu miesnego, ktérych nazwy ulegaty zmianom. I tak byty to: Olsz-
tynskie Wojewodzkie Zjednoczenie Przemystu Migsnego (1959-1970), nastepnie
Wojewddzkie Przedsiebiorstwa Przemystu Migsnego w Olsztynie (1970-1980) oraz
Okregowe Przedsigbiorstwo Przemystu Miesnego (po 1980 r.). W réznych okresach
w sktad przedsigbiorstwa wchodzily oprocz Olsztyna takze rzeznie w Ostrodzie, Gi-
zycku, Nidzicy (przekazana w 1978 r. Spoétdzielni Mewa), Ornecie i Szczytnie. Po-
nadto zaktad posiadat takze tuczarnig i nieruchomosci gruntowe w Olsztynie i poza
nim (np. w Karolewie, Moragu, Zalewie)*'. W 1989 roku przystgpiono do podziatu
Okregowego Przedsiebiorstwa Przemystu Miesnego w Olsztynie. Wyodrebnily sie
wowczas zaktady Morliny w Ostrodzie, a rok pozniej wydzielono zaklad w Elblagu
i tym samym powstaly samodzielne juz Zaklady Miesne w Olsztynie®.

Nowa rzeczywisto$¢ organizacyjna i ekonomiczna okazala si¢ trudna dla
olsztynskiego przedsigbiorstwa. Oprdécz produkcji na rynek lokalny nadal sprze-
dawano takze na eksport. Dobrym kierunkiem wydawato si¢ produkowanie na
rynki wschodnie, w tym na potrzeby wojsk radzieckich oraz do Turkmenista-
nu i Armenii. Wowczas dyrektorem byt Janusz Lorenz, pozniejszy wojewoda
olsztynski®. W zakladzie zatrudniano w tym okresie kilkuset pracownikéow®.

o APO, Zakfady Miesne w Olsztynie Przedsiebiorstwo Paristwowe, Dokumentacja nieruchomosci
w Olsztynie, sygn. 2785/89, 93; Sprawozdania statystyczne za lata 1967-1972, sygn. 2785/229. Do
zaktadu nalezaty takze parcela przy ul. Zelaznej oraz dom przy ul. Lubelskiej 41b.

82 R.Tomkiewicz, Gospodarka miesna..., dz. cyt, s. 68-69.

6 Tamze,s.78.

o APO, Zaktady Miesne w Olsztynie Przedsiebiorstwo Panstwowe, Informacje o wynikach
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W kolejnych latach pojawialy sie coraz wigksze problemy finansowe i zagrozenie
upadtoscig. Dochodzily do tego niski standard sanitarno-weterynaryjny obiek-
tow, odbiegajacy od wymagan w tym zakresie, trudnosci z pozyskiwaniem sur-
owca do produkcji oraz brak biezacej realizacji zobowigzan handlowych, po-
datkowych oraz skladek ZUS. Banki kredytujace grozily zlozeniem wniosku
o ogloszenie upadlosci. Szansg miala by¢ prywatyzacja. Od 1994 roku firma
prowadzila dzialalno$¢ ze stratami. Mimo ze od maja 1996 roku realizowano
postepowanie naprawcze, nad przedsiebiorstwem zawisto widmo bankructwa.
W styczniu 1997 roku wojewoda olsztynski oglosit zamiar prywatyzacji zaktadu.
Kolejnym etapem bylo przeprowadzenie postgpowania likwidacyjnego oraz
uzyskanie zgody Ministra Przeksztalcen Wtasnosciowych. Na czas trwania tych
procedur zaklad wydzierzawiono olsztynskiej spotce Indykpol SA®, ktéra os-
tatecznie przejeta dawng rzezni¢ na poczatku marca 1998 roku za 15 mln zl
Woéwczas zatrudnionych bylo tu 380 pracownikéw, a produkcja wynosita za-
ledwie 150 ton przetworéw wieprzowo-wolowych rocznie. Nowy wiasciciel
zmodernizowal zaklad, w tym wydzial przetwdrstwa, oraz stworzyt nowoczesna
pakownie wyrobéw. Umozliwialo to spoélce zwigkszenie mozliwosci ekspor-
towych, gléwnie na rynek wschodni. Systematycznie zwigkszano produkcije,
kierowana gtéwnie na eksport do krajow Wspdlnoty Niepodleglych Panstw (zrz-
esza wiekszos$¢ bytych republik Zwigzku Radzieckiego). W potowie 1998 roku
zaklad przy ul. Lubelskiej produkowal okolo 800 ton przetwordw. Niestety
nastgpito zamknigcie rynku rosyjskiego dla polskich eksporteréw miesa, co
negatywnie odczuly takze zaklady Indykpolu. Zdecydowano si¢ na ogranicze-
nie kosztow produkeji, wigzalo si¢ to z przeniesieniem produkeji do jednego
tylko zakladu przy ul. Jesiennej w Olsztynie, gdzie znalezli takze zatrudnienie
pracownicy Zakladéw Migsnych. Indykpol uzytkowat zaktad dawnej rzezni przy
ul. Lubelskiej od 26 maja 1997 roku do 1 stycznia 2000 roku, kiedy to zaklad zostat
zamkniety. Na podstawie umowy z dnia 30 czerwca 2005 roku nieruchomosci
zostaly sprzedane na rzecz spotki Makro Cash and Carry Polska SA®, ktéra
wzniosla - po dokonanej wczesniej rozbidrce budynkow — supermarket Makro
(uruchomiony w 2005 r.). Jak donosita wowczas prasa, Indykpol sprzedat ponad
50 000 m* terenu po dawnych zakladach miesnych za 11,4 mln zt*".

gospodarczych 1990-1997, sygn. 2785/145.

% Historia firmy Indykpol rozpoczetfa sie w 1951 r. wraz z powstaniem Ekspozytury Centrali Jajczar-
sko-Drobiarskiej w Olsztynie. Trzynascie lat pdzniej zaktad zostat oddzielony od centrali i powstaty
samodzielne Olsztyriskie Zakfady Drobiarskie (1964 r.). W 1991 r. Zaktady zostaty sprywatyzowane
i rozpoczety dziatalnos¢ pod nazwa Indykpol. Dnia 1 grudnia 1993 r. firma zmienita forme organi-
zacyjna i do dzi$ funkcjonuje jako Indykpol Spétka Akcyjna. Zob. https://www.indykpol.pl/o-nas/
historia/ [dostep: 17.09.2019].

% Informacje na temat historii zakfadu z okresu, w ktérym pozostawat we wtadaniu spotki Indykpol,
przekazane zostaty autorowi przez rzecznika prasowego spotki.

% M. Nowakowski, Rocznica zburzenia. Tego juz nie ma w Olsztynie, http://olsztyn.wyborcza.pl/olszty-
n/56,48726,21387556,rozbieraja-dawne-zaklady-miesne-i-dawna-fabryke-mebli, 1.html [dostep:
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Dawna wartownia przy bramie zaktadowej (stan z 2003 r., obecnie nie istnieje). Zdjecie udostep-
nione przez strone www.moje-fotografie.olsztyn.pl

= i o
Whnetrze rzezni w trakcie rozbidrki (stan z lutego 2005 r.). Fot. Tomasz Waszczuk, ,Gazeta Wyborcza.
Agencja Gazeta”

* ok %
Zanim przeprowadzono ostateczng rozbidrke zakladu (budynkéw historycz-
nych i wspdlczesnych) dochodzito do niszczenia nieruchomosci i rozkradania
zachowanej infrastruktury, a takze pozaréw. Tym samym zakonczyta sie historia

17.09.2019]. Budowe sklepu poprzedzity spory z miejscowi kupcami z branzy spozywczej, ktorzy
obawiali sie pojawienia sie na rynku lokalnym tak duzego konkurenta jak Makro.
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nowoczesnej w okresie budowy rzezni miejskiej, ktora po 1945 roku dziatala jako
przedsigbiorstwo panstwowe (réwniez wielozakladowe), dajac zatrudnienie kil-
kuset mieszkanicom Olsztyna i okolic. Jak wspomniano, w czasach komunizmu
zakltad ten dawal mozliwo$¢ nie tylko zakupu migsa, ale takze, o dziwo, z po-
wodzeniem wigczal si¢ w organizacje zycia kulturalnego miasta gléwnie dzigki
klubowi zakladowemu. Rzeznia przy ul. Lubelskiej nie przetrwala proby czasu.
Zmieniajace si¢ technologie produkcji i uwarunkowania ekonomiczne nie sprzy-
jaly przetrwaniu zakladu i doprowadzily do jego zamknigcia. Przeznaczone do
rozbidérki zabudowania nieczynnej rzezni nie znalazly uznania w oczach urzedu
konserwatorskiego. W obliczu rozbiérki wykonano tylko dokumentacj¢ dawnego
budynku biurowego rzezni, co nastagpito z inicjatywy éwczesnego miejskiego kon-
serwatora zabytkow®. Olsztyn nie jest tu jednak wyjatkiem, gdyz zburzono takze
zabytkowe rzeznie np. we Wroctawiu i Lodzi, a w innych miastach wiele z nich jest
dewastowanych. Warto pamietac, ze rowniez dziedzictwo poprzemystowe niesie
wartosci zabytkowe. Mimo iz rzeznia w Olsztynie juz nie istnieje, zajela wazne
miejsce w dziejach regionalnego przemystu.

% Zob. Karta Ewidencyjna Zabytkdw Architektury i Budownictwa. Budynek biurowy, ul. Lubelska 26/28,
oprac. . Lizewska, J. Lizewski, Olsztyn 2002, Archiwum Wydziatu Kultury i Ochrony Zabytkdw
Urzedu Miasta w Olsztynie. Budynek byt juz wéwczas opuszczony.
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Temat calkowicie pomijany w opracowaniach i publikacjach poswigconych za-
bytkowej architekturze Olsztyna, o czym miatam okazje przekonac sig, poszukujac
materialow, ktore mogly pomdc w przygotowaniu niniejszego artykulu. Niestety,
obiekty tego typu nie sa — jak wida¢ - na tyle atrakcyjne, aby uwiecznia¢ je na fo-
tografiach, wskutek czego bardzo brakuje ikonografii, na podstawie ktérej mozna
sie przekona¢, jak wygladaly omdéwione nizej budynki we wczesniejszym niz lata
osiemdziesigte ubieglego wieku okresie istnienia. Opracowujac temat zachowanych
olsztynskich spichlerzy miejskich, korzystalam wiec przede wszystkim ze zbioréw
Archiwum Wydziatu Kultury i Zabytkéw Urzedu Miasta Olsztyn (ankiety zabytkow
oraz dokumentacja badan konserwatorskich), a takze Archiwum Wojewoddzkiego
Urzgdu Ochrony Zabytkéw w Olsztynie (karty ewidencyjne zabytkow: biale i zielo-
ne, karty adresowe zabytkow, tzw. teczki obiektowe). Dla porzadku opisy obiektow
ulozytam chronologicznie, wedtug daty powstania poszczegdlnych spichlerzy.

Spichlerz — zwany tez spichrzem, dawniej $pichlerzem, w obecnych czasach cze-
sto elewatorem zbozowym - to budynek gospodarczy stuzacy do przechowywania
plodéw rolnych sypkich, najczesciej zbdz i wszelkiego rodzaju nasion. Na obsza-
rach miejskich wznoszono spichlerze murowane z cegty, jedno- lub wielokondy-
gnacyjne, pokryte dwuspadowymi, stromymi dachami z dachéwka ceramiczna,
czesto zdobione mniej skromnym detalem architektonicznym. Charakterystyczne
dla tego typu budynkéw sa stosunkowo niewielkie otwory okienne i najczesciej je-
den duzy otwor wejsciowy w elewacji frontowej, przez ktdry transportowane byly
materialy przechowywane w spichlerzu, co nie wykluczalo istnienia mniejszych
otwordéw wejsciowych w pozostatych elewacjach. We wnetrzach wigkszych budyn-
kow tego typu znajdowaly si¢ urzadzenia ulatwiajace przenoszenie zboza: dzwigi
lub windy oraz rynny spustowe'.

Spichlerz to nie tylko zabytek architektury, to obiekt, ktéry stanowi takze $wia-
dectwo rozwoju gospodarczego, przemystu i techniki.

' Miedzy innymi o spichlerzach pisat A. Ploski w artykule Sladami dziedzictwa techniki, ,Olsztyriski
Rocznik Konserwatorski” 2015, t. 2: Architektura i sztuka 1918-1945, s. 69-103.
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Olsztyn od zarania swoich dziejéow do konca XIX wieku byt miastem typowo
rolniczym. Rola spichlerzy w zyciu codziennym mieszancéw miasta wydaje si¢
oczywista. Olsztyn rozwijal si¢ wzdtuz starego szlaku komunikacyjnego biegnace-
go z poinocy na potudnie, w sasiedztwie zamku kapitulnego. Obszar zamieszkania
obejmowal jednak nie tylko przestrzen ograniczong murami miejskimi, ale takze
z czasem zaczal rozwijac sie poza ich obrebem, wskutek czego zycie mieszkancow
Olsztyna przenosilo si¢ na przedmiescia znajdujace sie po dwoch przeciwlegtych
stronach miasta. Na terenie Dolnego Przedmiescia szczegoélnie dynamicznie roz-
wijato si¢ zaplecze gospodarcze. W obrebie rynku starego miasta takze istniala
zabudowa gospodarcza, wsrod ktdrej wznoszono mniejsze i wigksze spichlerze,
poczatkowo zaspokajajace potrzeby wylacznie ich wlascicieli. Znajdowaly si¢ one
na tylach pierwotnie skromnych, parterowych doméw mieszczanskich. Gdy bu-
downictwo mieszkalne starego miasta zaczelo si¢ rozrasta¢, brakowalo juz miej-
sca na budynki gospodarcze, wskutek czego funkcje malych spichlerzykow przej-
mowaly wieksze, mieszczace plony juz kilku, kilkunastu gospodarstw. Zaréwno
zabudowania te, jak i inne budynki gospodarcze znajdowaly sie na tzw. tylnych
uliczkach miasta’.

Zboze zaspokajato poczatkowo potrzeby mieszkancéw zamku oraz rozwijaja-
cego sie w jego poblizu miasta, jednak z czasem stalo si¢ przedmiotem handlu. Na
przyktad w wiekach XVII i XVIII kupcy olsztynscy gromadzili len produkowa-
ny przez okolicznych wtascicieli ziemskich i sprzedawali do Holandii czy Anglii.
Cho¢ skala sprzedazy zboza nie byta duza, w Olsztynie powstawaly wowczas spi-
chlerze zbozowe mogace pomiesci¢ spore zapasy ziarna’.

Z uplywem lat, w zwigzku z rosngcymi potrzebami mieszkalnymi olsztynian,
co zrozumiale, zabudowa gospodarcza znikala z obszaru miasta. Do chwili obecnej
na terenie Olsztyna zachowalo si¢ zaledwie kilka spichlerzy. Najstarszym z nich jest
spichlerz przy ul. Kollataja 14 (dawniej Schanzenstrasse). Zostal on wzniesiony -
wedtug dostepnych informacji - prawdopodobnie jeszcze pod koniec XVIII wieku
w ciggu muréw miejskich. Wydaje si¢ jednak, ze mégt on powsta¢ w miejscu weze-
$niej istniejgcego tu budynku, i to dopiero po pozarze, ktdry w sierpniu 1803 roku
niemalze calkowicie zniszczyl zabudowe znajdujaca si¢ w obrebie muréw miej-
skich. Spichlerz przy ul. Koltataja 14 jest budynkiem bardzo charakterystycznym
ze wzgledu na swojg szkieletowa konstrukcje. Wzniesiony zostal na kamiennym
fundamencie, z belek drewnianych wypelnionych cegla, z otynkowanymi $ciana-
mi zewnetrznymi i wewnetrznymi; stropy drewniane, wsparte na drewnianych
stupach; dach dwuspadowy, pokryty dachéwka ceramiczng z wtérnymi wystaw-
kami mieszczacymi otwory okienne w obu pofaciach. W latach szes¢dziesigtych
ubiegtego wieku spichlerz znajdowat si¢ w rekach olsztynskiego oddzialu Pracow-

2 ). Sikorski, Zarys rozwoju przestrzennego srédmiescia miasta Olsztyna, Olsztyn 1996; J. Strumirski,
Uktad przestrzenny Sredniowiecznego miasta Olsztyna, ,Rocznik Olsztynski” 1972.

3 H. Bonk, Geschichte der Stadt Allenstein, Bd. 4, Urkundenbuch Teil 2, Allenstein 1914; A. Wakar,
Olsztyn 1353-1945, Olsztyn 1971.
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ni Konserwacji Zabytkéw w Gdansku. Interesujacy moze byc¢ fakt, ze w tym czasie
omalze nie doszlo do rozbiérki budynku z uwagi na ,,catkowite zuzycie wszystkich
elementow”. Wojewddzki konserwator zabytkow w Olsztynie nakazat jednak wy-
konanie remontu obiektu. Dopiero w roku 1974 olsztynski oddzial Stowarzyszenia
Architektow Polskich przygotowat dokumentacje architektoniczno-konstrukcyjna
pozwalajacg na podjecie prac remontowych. Te jednak musiaty jeszcze poczekac.
Pomimo ztego stanu technicznego w spichlerzu przechowywano materiaty bu-
dowlane. W roku 1982 SARP przejat obiekt w uzytkowanie wieczyste z przezna-
czeniem na swoja siedzibe — Dom Architekta. Dwa lata pdzniej uzyskal pozwolenie
na modernizacje budynku i zmiang jego przeznaczenia. Prace trwaly wlasciwie do
roku 1990. Jesienia 1998 roku spichlerz byl dwukrotnie (we wrzesniu i w pazdzier-
niku) podpalany przy uzyciu butelek z benzyng. Prace remontowe podjeto wiosng
1999 roku; renowacje wnetrza spichlerza przeprowadzono takze w roku 2015. Ak-
tualnie na poddaszu budynku znajduja si¢ pomieszczenia biurowe SARP-u, parter
znany jest mieszkanicom miasta z klimatycznej restauracji. Obiekt zostal wpisany
do rejestru zabytkow decyzja wojewodzkiego konserwatora zabytkéw w Olsztynie
z dnia 19 stycznia 1989 roku.

W obrebie starego miasta, w jego potudniowej czesci, przy ul. Piastowskiej 13
(dawnej Linienstrasse), zachowat si¢ budynek murowanego spichlerza z okoto
1890 roku, mieszczacy dzisiaj pomieszczenia Miejskiego Osrodka Kultury w Olsz-
tynie. Ulica, przy ktorej zostal wybudowany, jest przyktadem tzw. tylnej zabudowy
starego miasta. Stanowita ona niegdys dojazd do podwdrek kamienic znajdujacych
sie przy Richtstrasse (obecnie ul. Prosta). Budynek spichlerza usytuowany jest
u zbiegu ulic Piastowskiej i Rodziewiczéwny (dawniej Speicherstrasse). Jest to wy-
soki, czterokondygnacyjny obiekt wzniesiony na fundamentach z kamienia i cegly,
podpiwniczony, licowany cegla, pokryty dachem dwuspadowym z dachéwka ce-
ramiczng i z lukarng w potaci péinocnej; elewacje proste, dzielone gzymsami mie-
dzykondygnacyjnymi; otwory okienne rozmieszczone symetrycznie, zamknigte
tukiem odcinkowym; na trzeciej kondygnacji w elewacji péinocnej (od strony
ul. Rodziewiczéwny) zachowany relikt mechanizmu wciagania; w przyziemiu
w elewacji frontowej (poéinocno-wschodniej) duzy otwér wejsciowy, nad nim -
zachowana szyna, po ktdrej niegdy$ przesuwaly si¢ wrota. Wnetrze zostalo przebu-
dowane. Nie zachowaly sie¢ drewniane stropy, elementy konstrukeji ani tez wypo-
sazenie charakterystyczne dla pierwotnej funkeji obiektu*. Budynek ulegt znacz-
nemu zniszczeniu wskutek dziatan wojennych, jednak zostal wyremontowany. Do
lat osiemdziesigtych XX wieku dawny spichlerz przy ul. Piastowskiej uzytkowany
byt jako magazyn. Wtérnie adaptowany zostat na cele mieszkalne. W roku 1994
trafil w rece prywatnego inwestora. Miejski konserwator zabytkéw w Olsztynie za-

* Wiecej: A. Krause, D. Pestka-Bajer, Dokumentacja badan konserwatorskich oraz program prac kon-
serwatorskich i restauratorskich. Budynek dawnego spichlerza ul. Piastowska 13 w Olsztynie, Olsztyn
2015, Archiwum Wydziatu Kultury i Ochrony Zabytkéw Urzedu Miasta Olsztyn.
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kwestionowal wowczas mozliwos¢ dalszego uzytkowania obiektu jako mieszkan.
W roku 1998 stuzby konserwatorskie zaakceptowaly projekt adaptacji budynku na
cele handlowo-biurowe. Obecnie miesci si¢ tam galeria sztuki i pracownia dziatan
animacyjnych MOK-u. Budynek zostal wpisany do rejestru zabytkow decyzja wo-
jewodzkiego konserwatora zabytkéw w Olsztynie z dnia 29 wrzes$nia 1988 roku.

Przy skrzyzowaniu dzisiejszych ulic Niepodleglosci i Sliwy, pod aktualnym
adresem ul. Niepodleglosci 12 (dawniej Jommendorferstrasse), zachowat sie do
dzis$ spichlerz nalezacy niegdys$ do zespolu zabudowan Wytworni Wod Gazowa-
nych. Wydaje si¢ stuszne, aby przyja¢, ze spichlerz powstat tu w pierwszych latach
XX wieku, co wigze sie z powstaniem w tym miejscu zakladu produkujacego wody
mineralne, ktory nalezal do Leo Brata. Przetom XIX i XX wieku byl okresem, kie-
dy w Olsztynie bardzo dynamicznie rozwijal sie przemysl. Co prawda, okolice dzi-
siejszego pl. Roosevelta i tzw. przedmiescia szczycienskiego czasy najwigckszego
oblezenia mialy juz za sobg, jednak nadal chetnie w tym rejonie lokowano zaklady
przemystowe, fabryczki i réznego rodzaju warsztaty.

Spichlerz ten nalezy bez watpienia do najbardziej dekoracyjnych zabytkow
architektury tego typu. Jest to obiekt trzykondygnacyjny, z poddaszem, z dwoma
ryzalitami bocznymi w elewacji frontowej (p6inocno-zachodniej); murowany
z cegly, otynkowany w calosci elewacji tylnej oraz na poziomie pierwszej kondy-
gnacji i na wszystkich poziomach ryzalitéw elewacji frontowej; podpiwniczony;
dachy bryly gléwnej i ryzalitéw dwuspadowe, prostopadle wzgledem siebie, po-
kryte dachéwkg ceramiczng. Swiadectwem pierwotnego przeznaczenia s3 cha-
rakterystyczne niewielkie otwory okienne zamkniete fukiem odcinkowym, ale
przede wszystkim znajdujace si¢ w szczytach ryzalitéw relikty dawnych otwo-
réow transportowych z dwuspadowymi daszkami, a takze pozostalosci rampy.
Wytwoérnia Wod Gazowanych zakonczyta swojg dzialalno$¢ w roku 1981. De-
cyzja z 10 grudnia tego roku wojewddzki konserwator zabytkéw w Olsztynie objat
budynek ochrong konserwatorska. W polowie lat osiemdziesigtych obiektem za-
interesowala sie¢ Komenda Wojewddzka Panstwowej Strazy Pozarnej w Olsztynie,
z czasem przejela go w trwaly zarzad. W chwili przejecia dawnego spichlerza przez
straz obiekt wymagal gruntownego remontu. Prace renowacyjno-remontowe roz-
poczely sie jeszcze pod koniec lat osiemdziesigtych XX wieku i przebiegaly etapa-
mi wlasciwie do konca pierwszej dekady XXI wieku.

W niedalekiej okolicy, na tytach Warschauerstrasse (obecnie ul. Warszawska),
juz pod koniec XIX wieku istniaty m.in. spichlerze nalezace do kupca zbozowego
Abrahama Lewina. Jego wlasnoscia byl m.in. budynek figurujacy aktualnie pod
adresem ul. Orkana 5a. Powstal okolo 1910 roku na zapleczu nieistniejacej dzis
kamienicy mieszkalnej. W jego pomieszczeniach przechowywano zboze i pasze
dla koni, ktérymi to towarami handlowata rodzina Lewinéw. Tuz przed wybu-
chem drugiej wojny $wiatowej spichlerz zmienil wlasciciela. Obiekt przetrwat
dzialania wojenne. Po roku 1945 wykorzystywano go jako magazyn. W poto-
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wie lat dziewiecdziesigtych ubieglego wieku rozpoczal si¢ proces, ktéry nazwaé
mozna zacieraniem $ladéw po dawnym spichlerzu. W efekcie prac moderniza-
cyjnych, majacych na celu adaptacje¢ budynku na cele ustugowo-biurowe, dzisiaj
juz tylko jego oblozona styropianem bryla i niewielkie otwory okienne moga
sugerowa¢ pierwotna funkcje. W tym miejscu wspomnie¢ nalezy, ze obiekt po-
zostaje pod ochrong konserwatorska na mocy decyzji wojewodzkiego konser-
watora zabytkéw w Olsztynie z dnia 10 sierpnia 1988 roku. Analiza przywolane-
go dokumentu nie pozwala jednak watpi¢, ze dotyczy on sasiedniej kamienicy
z numerem 5b przy ul. Orkana’®. W obecnej sytuacji po tak wielu ,,przerébkach”
rzecza watpliwg wydaje sie obejmowanie budynku tzw. §cista ochrong konserwa-
torska i wpisanie go do rejestru zabytkow. Obiekt bez watpienia jednak ma duza
warto$¢ historyczna.

Poprzednie przyktady dawnych miejskich spichlerzy Olsztyna szczeéliwie zo-
staly zagospodarowane i zadbane. Nie mozna jednak tego powiedzie¢ o ostat-
nim z zachowanych obiektow, ktdry wzniesiony zostal w roku 1924 z inicjatywy
Warminskiego Towarzystwa Gospodarczego przy ul. Partyzantéw 33 (dwczesna
Bahnhofstrasse). Spichlerzowi od strony elewacji bocznej, péinocno-zachodniej,
towarzyszy budynek mlyna (dawniej w jego otoczeniu istnialy takze pawilony
wystawiennicze, po ktérych dzisiaj nie ma $ladu). O tym kompleksie zabudowy
przemysltowej Zrédta wspominaja czesciej z racji tego, ze zaprojektowal go August
Feddersen - architekt, ktory w sposéb znaczacy wpisal sie w histori¢ architektu-
ry Olsztyna. Budynek przy ul. Partyzantéw powstal przy uzyciu najnowszych, jak
na owe czasy, rozwigzan technicznych, co wyraza sie w zastosowaniu przy jego
wznoszeniu zelbetu. Obiekt do chwili obecnej wyraznie dominuje w zabudowie tej
czgsci miasta. To wysoki, sze$ciokondygnacyjny budynek z charakterystycznym
famanym dachem pokrytym dachéwka ceramiczna. Niewielkie otwory okienne
maja ksztalt lezacego prostokata. W elewacjach frontowej i tylnej zachowane zo-
staly rampy.

Polozenie przy torach kolejowych sprawilo, ze obiekt byt szeroko wykorzysty-
wany do lat dziewigcdziesigtych ubiegltego wieku przez Olsztynskie Zaklady Zbo-
zowe. Niestety w tym czasie zaprzestano jego uzytkowania, co bylo przyczyna jego
stopniowej degradacji. Znaczne uszkodzenia poszycia dachowego spowodowata
wichura, ktéra miala miejsce latem 2002 roku. W roku 2007 obiekty dawnego mty-
na ze spichlerzem staly si¢ wlasnoscig spotki Immobile, jednak tylko na chwile, bo
w tym samym roku odkupita je spotka Inwest Group Polska ze Swiecia. Juz pierw-
sza z wymienionych spétek wykazata che¢ adaptacji zabytku na hotel i restauracje.
Pomyst ten wracal w kolejnych latach, jednak dotad nie zostat zrealizowany. Po-
garszajacy sie stan techniczny zabudowan determinowal stuzby konserwatorskie
do podjecia dziatan obligujacych wlasciciela do wykonania remontu. W roku 2013

5 Archiwum Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkdw w Olsztynie, d. spichlerz przy ul. Orkana 5
w Olsztynie, teczka obiektowa.
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przeprowadzono prace remontowe, ktore objety przede wszystkim dach spichle-
rza. Od roku 2015 kompleks nalezy do spotki Abrava. Zostal zabezpieczony przed
dostepem 0s6b postronnych, jednak nadal pozostaje nieuzytkowany i niszczeje.
Obiekt wpisano do rejestru zabytkéw decyzja wojewddzkiego konserwatora zabyt-
kow w Olsztynie z dnia 19 stycznia 1989 roku.

Omawiajac olsztynskie spichlerze miejskie, nalezy wspomnie¢ o budynku
wchodzacym w sklad nieistniejacego dzi$§ zespolu mlynskiego potozonego w sa-
siedztwie zamku. O tym budynku wzmiankowano juz w przywileju lokacyjnym
miasta z roku 1353. Na przetomie wieku XIX i XX zespo6t ten znajdowal sie w re-
kach rodziny Sperléw, jednak nie przetrwal drugiej wojny $wiatowe;j.

W granicach administracyjnych Olsztyna znajduja si¢ jeszcze trzy inne spi-
chlerze, ktore nigdy nie pelnity funkcji tzw. spichlerzy miejskich. Jednak z uwagi
na ich przeznaczenie oraz aktualnie polozenie na terenie miasta uznalam, ze
warto o nich wspomnie¢. Dwa murowane z cegly spichlerze wchodzity niegdys
w sklad dawnego majatku Thalberg (Gradek), stanowiac nieroztaczny element
zalozenia dworsko-folwarcznego. Wzniesione zostaty w roku 1913 przez dwcze-
snego wlasciciela dobr, Georga Hartmanna. Oba budynki zachowaly si¢ w do-
brym stanie. Zostaly adaptowane na potrzeby gospodarstwa agroturystycznego
istniejacego na terenie dawnego folwarku. Dawny zespdt dworsko-folwarczny
objety jest ochrong konserwatorska poprzez wpisanie do rejestru zabytkow (de-
cyzja wojewddzkiego konserwatora zabytkéw w Olsztynie z dnia 29 stycznia
1993 1.).

W granicach miasta znajduje sie takze spichlerz potozony przy ul. Trackiej
(teren dawnego Tracka - Trauzig), w poblizu bocznicy kolejowej. Obiekt ten
powstal w latach dwudziestych ubieglego wieku pierwotnie jako spichlerz pod-
fogowy, z czasem czgsciowo przeksztalcony na silos (komore). Przez wiele lat
po wojnie wykorzystywany byl zgodnie ze swoim przeznaczeniem (poczatkowo
przez Polskie Koleje Panstwowe, nastepnie przez zaklady Spotem), jednak aktu-
alnie nie jest uzytkowany. Spichlerz zostal ujety w gminnej ewidencji zabytkéw
Olsztyna.

Nie jest rzecza tatwa omawiac znaczenie spichlerzy w zyciu codziennym czlo-
wieka, jest ono bowiem tak oczywiste, ze trudno znalez¢ odpowiednie stowa.
Wszak od wiekow podstawowym pokarmem czlowieka jest chleb. Chleb to maka,
a maka to mtyn. A jak mlyn, to spichlerz, zastapiony dzi$§ przez ogromne silosy
ulokowane z dala od miast.
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Spichlerz przy ul. Kottataja 14, elewacja frontowa (wschodnia), sierpiers 2018 r.
Fot. J. Dereworko-Milewicz

Spichlerz przy ul. Kottataja 14. Zdjecie archiwalne elewacji frontowej ze zbioréw WUOZ w Olszty-
nie, tzw. karta adresowa (fiszka), oprac. W. Knercer, 1995 r. (zdjecie najprawdopodobniej pocho-
dzi z lat 80. ubiegtego wieku)
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Spichlerz przy ul. Kotfataja 14. Elewacja tylna Spichlerz przy ul. Kottataja 14. Elewacja tylna.
(zachodnia), sierpier 2018 r. Fot. J. Derewonko- Fot. J. Zurawski (1957 r) ze zbioréw WUOZ
-Milewicz w Olsztynie (teczka obiektowa)

Dawny spichlerz przy ul. Piastowskiej 13, sier- Widok spichlerza od strony ul. Piastowskiej.

pien 2018 r. Fot. J. Derewonko-Milewicz Fotografia ze zbiorow WUOZ w Olsztynie,
karta adresowa (fiszka). Brak autora i daty
wykonania zdjecia, mozna jednak przyja¢, ze
pochodzi ono z lat 80. ubiegtego wieku

88



Zachowane olsztynskie spichlerze

e L L P—
—

Elewacja frontowa (pétnocno-zachodnia) dawnego spichlerza przy ul. Niepodlegtosci 12, sier-
pien 2018 r. Fot. J. Derewonko-Milewicz

w.. UTSETRIEN

Elewacja podworzowa (potudniowo-wschodnia) dawnego spichlerza przy ul. Niepodlegtosci 12,
sierpien 2018 r. Fot. J. Derewonko-Milewicz
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N

Elewacja pétnocno-zachodnia spichlerza przy ul. Niepodlegtosci 12. Fotografia ze zbioréw archi-
wum WUOZ w Olsztynie, karta adresowa (fiszka), bez daty wykonania i autora (prawdopodobnie
lata 80. XX w.)

Spichlerz przy ul. Orkana 5a, elewacja zachodnia, sierpier 2018 r. Fot. J. Derewonko-Milewicz
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Spichlerz przy ul. Orkana 5a, elewacja potu- Spichlerz przy ul. Orkana 5a (elewacja zachod-
dniowa wspotczesnie. Fotografia ze zbiorow nia) przed przeksztatceniami, ktére rozpocze-
archiwum WUOZ w Olsztynie, teczka obiekto- to w 1995 r. Fotografia pochodzi ze zbioréw
wa, lata 90. XX w. WUOZ w Olsztynie, teczka obiektowa

Hltﬂ ﬂlﬂi‘.% ¥
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Widok na zesp6t zabudowy miyna od strony toréw kolejowych (elewacje pétnocno-wschodnie),
sierpien 2018 r. Fot. J. Derewonko-Milewicz
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Widok od strony wiaduktu drogowego nad torami, sierpier 2018 r. Fot. J. Derewonko-Milewicz

Widok od ul. Partyzantéw (potudniowy zachéd), sierpien 2018 r. Fot. J. Dereworko-Milewicz
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Pocztéwka ze zbioréw Rafata Betkowskiego (Olsztyn jakiego nie znacie, Olsztyn 2010). Budynek
spichlerza znajduje sie w gtebi fotografii, za mostem na tynie
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Winda, tj. kabina poruszajaca si¢ w szybie pionowym i nape¢dzana za pomo-
cg liny i wciggarek, znana byla juz w starozytnosci. W XVII wieku skonstruowa-
no ,jadace krzesto’, napedzane korbg reczng z mechanizmem przekladniowym.
Pierwsza winda o napedzie mechanicznym (parowym) skonstruowana zostala
w Anglii w 1830 roku. Nowoczesne windy zaczely powstawac dopiero w polowie
XIX wieku, a ich uzycie rozpowszechnilo sie w zwigzku z budowg wysokich ka-
mienic. Pierwsza winde osobowg zainstalowano w jednym z nowojorskich doméw
towarowych w 1857 roku. W 1880 roku Werner von Siemens do napedu windy
zastosowal po raz pierwszy silnik elektryczny. W 1898 roku Carl Flohr wprowadzit
do napedu windy silnik na prad zmienny.

Windy elektryczne w Olsztynie ruszyly po uruchomieniu elektrowni miej-
skiej, co nastapilo 15 listopada 1907 roku. Jedna z pierwszych uruchomiona zosta-
fa jesienig 1907 roku w nowo wzniesionym domu towarowym Konitzer & S6hne
przy Rynku (dom nr 7). Nieco pézniej winde uruchomiono takze w polozonym
w poblizu, nowo wzniesionym domu nr 3, nalezagcym do firmy meblowej C. Hel-
big (1912-1913). By¢ moze w tym samym okresie winda o charakterze osobowo-
-towarowym zainstalowana zostala w budynku przy ul. $w. Barbary 1, w ktérym od
1903 roku dzialaly wydawnictwo oraz drukarnia gazety ,,Allensteiner Volksblatt”
W windy wyposazone takze byly wazniejsze gmachy uzytecznosci publicznej: olsz-
tynska rejencja (1911) oraz nowy ratusz (1916). Zaopatrzono w nig takze barokowe
skrzydto zamku, przebudowane na mieszkanie prezydenta rejencji (1909-1911).
Tuz przed pierwsza wojng $wiatowa (1913-1914) windy pojawily sie takze w miesz-
czanskich domach, m.in. w okazalej kamienicy, znajdujacej si¢ obecnie przy pl. Jana
Pawta IT 2/3".

Kamienica ta pierwotnie nalezata do kusnierza Adolfa Hollanda, ktory oprocz
prowadzenia w tym miejscu wlasnej firmy kusnierskiej zajmowal sie réwniez
handlem artykulami mundurowymi>. W latach 1912-1913 na nalezacych do
niego dwoch parcelach, polozonych naprzeciwko wznoszonego wlasnie gmachu

1

R. Betkowski, Olsztyn jakiego nie znacie, Olsztyn 2010.
2 Tamze, s. 99.

95



Rafal Betkowski, Katarzyna Rutkowska

nowego ratusza, wybudowal on duza, czterokondygnacyjna kamienice’. W dwéch
dolnych kondygnacjach (parter i pierwsze pietro) znajdowaly si¢ obszerne,
dobrze doswietlone duzymi oknami witrynowymi pomieszczenia o funkcjach
handlowo-ustugowych. O wysokim standardzie kamienicy $wiadczyly nowoczesne
rozwigzania i udogodnienia techniczne (m.in. centralne ogrzewanie). Urzagdzeniem
usprawniajacym komunikacje wewnatrz budynku oraz podnoszacym komfort
znajdujacych si¢ tam lokali i mieszkan byla elektryczna winda pasazerska. Jej
producent, niemiecka firma C. Herrmann-Findeisen z Chemnitz-Gablenz,
specjalizowal sie w wytwarzaniu dzwigéw, m.in. wind osobowych (C. Hermm.
Findeisen Maschinenfabrik Chemnitz-Gablenz)*. Winda najpewniej zamontowana
byta w budynku juz w momencie oddania go do uzytku, na co wskazuje jej lokalizacja
w specjalnie przygotowanym murowanym szybie, znajdujacym si¢ w narozniku
gléwnej, reprezentacyjnej klatki schodowej (przed biegiem schodéw). Posiadata ona
wszystkie stosowane wspdlczesnie podzespoly: kabing, zeliwne klocki przeciwwagi,
metalowe prowadnice, stalowe liny no$ne, ogranicznik predkosci oraz maszynownie,
ktéra umieszczono nad szybem®. Na wyposazenie maszynowni skladaly sie: silnik
elektryczny firmy Danziger-Werft (umozliwiajacy ruch kabiny) oraz wciggarka
bebnowa z przektadnig®. Winda posiadata rowniez nowatorskie rozwigzanie w postaci
sterowania przyciskowego, umieszczonego wewnatrz kabiny’. Kabina windowa za$
wykonana zostata w calosci z drewna w konstrukeji ramowo-ptycinowej na stalowym
szkielecie, z plaskim przekryciem, wyposazonym po obwodzie w mosiezne kratki
wentylacyjne oraz drewniang podtoga, wylozong linoleum w geometryczne wzory.
Zamykana byla od srodka za pomocg dwuskrzydlowych, przesuwnych i w potowie
przeszklonych drzwi z mosi¢znymi uchwytami. W drzwiach oraz w jednym z pdl
$cianki bocznej zachowaly si¢ oryginalne szyby z typowo secesyjnym, trawionym
wzorem. Wnetrze kabiny mialo skromny wystréj i funkcjonalne wyposazenie
w postaci drewnianej fawki z materialowym siedziskiem (dzi$ niezachowanej) oraz
krysztalowych luster zawieszonych w polach $cianek bocznych (z dwdch luster
zachowalo sie¢ jedno). Oprawa po zaréwece i $lad po kloszu na suficie wskazuja zas,
ze miala ona oswietlenie elektryczne. Od strony wnetrza klatki schodowej szyb
windowy byt ostoniety azurowa konstrukeja stalowa w postaci osiatkowanych krat
z pretow, plaskownikéw i pelnej blachy (mocowanych na nity i $ruby), ktore forma
i podziatami nawigzywatly do tradycyjnej stolarki drzwiowej (ramowo-ptycinowej,
ze szczeblinowymi podzialami). Obudowa szybowa zaopatrzona byta na kazdym
z czterech podestow w jednoskrzydtowe drzwi przystankowe z dwoma bocznymi

3 Tamze, s. 99.

4 Archiwum Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw w Olsztynie, Karta Ewidencyjna Zabytku
Ruchomego Techniki. Dzwig [winda] osobowy, pl. Jana Pawta Il 2/3 w Olsztynie, oprac. K.J. Madziara,
A. Broniewska, S. Januszewski, 1999.

> Tamze.
5 Tamze.
7 Tamze.
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skrzydlami stalymi. W parterze kamienicy podkreslono charakter wejsciowy
windy bogatszg forma dekoracji obudowy szybu. Powyzej profilowanego gzymsu
umieszczony zostal bowiem wieniec z festonami podpietymi po bokach za pomocg
rozetek, a plyciny drzwiowe ozdobiono pasowym ornamentem geometrycznym
wykonanym technika repusowania. Na wyzszych kondygnacjach byly to juz
jednorodne, skromne zdobienia w formie rozetek na plycinach drzwiowych oraz
w miejscach przecig¢ pretow i ptaskownikow.

Kamienica Hollanda unikneta zniszczenia w okresie drugiej wojny swiatowej,
dzigki czemu mogla by¢ juz w 1945 roku w pelni uzytkowana i na nowo zaadap-
towana. Powojenne dzieje budynku zwiazaly go z historig olsztynskiego ksiegar-
stwa. Od 1946 roku miescila si¢ tu ksiegarnia Czytelnik, a od 1950 roku - Przed-
siebiorstwo Panstwowe Dom Ksigzki. Od 1992 roku do chwili obecnej parter
i pietro zajmuje Ksigznica Polska. Sama winde pod koniec lat pig¢dziesigtych XX
wieku zmodernizowano, wprowadzajac nowy silnik elektryczny (1959 r.) i uno-
wocze$niajac schemat elektrycznego sterowania oraz napedu®. Awaria systemu
napedowego w drugiej polowie lat sze§¢dziesigtych XX wieku spowodowata,
ze winde¢ wylaczono z uzytkowania na dlugie lata’. Ponowne jej uruchomienie
nastgpilo po generalnym remoncie w 2000 roku. Wowczas to zdemontowano
oryginalng kabine¢ windows i zamontowano - zgodnie z obowigzujacymi wymo-
gami bezpieczenstwa — wspolczesng klatke dzwigowa firmy Lift Service z Lublina.
Winde unowocze$niono réwniez poprzez wyposazenie jej w sterowanie mikro-
procesorowe firmy Thyssen z Niemiec oraz naped hydrauliczny (dolny) firmy
Beringer ze Szwajcarii'’. Obecnie poza starg maszynownia (pozbawiong jednak
pierwotnego silnika elektrycznego) zachowala si¢ na wszystkich kondygnacjach
klatki schodowej takze zabytkowa obudowa szybu windowego wraz z detalami
pierwotnego wystroju. Drzwi przystankowe maja nadal oryginalne okucia mo-
siezne w postaci gatek, szyldow i zawiasow, a na kratach obok drzwi istniejg pro-
stokatne ostony zamka. Ciekawostka s3 rowniez zachowane na drugim i trzecim
pietrze niewielkie plakietki mosi¢zne z napisem ,winda” w jezyku niemieckim
(Fahrstuhl), umieszczone skrajnie na obudowie w miejscach na przycisk. Au-
tentyczna kabina windowa (pozbawiona jedynie kilku historycznych elementéw
z dawnego wystroju i wyposazenia) zostala w 2014 roku przekazana przez Ksiaz-
nice Polskg w depozyt Muzeum Nowoczesnos$ci w Olsztynie i dzi$ stanowi inte-
resujacy eksponat statej wystawy.

8 Archiwum Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkow w Olsztynie, Karta Ewidencyjna. . ., dz. cyt.

o Tamze.

% Informacji o ostatnim remoncie i wymienionych czesciach windy udzielit pan Jerzy Okuniewski,
prezes Zarzadu Ksigznicy Polskiej.
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Obudowa szybu windowego na parterze klatki schodowej kamienicy przy pl. Jana Pawta Il 2/3.
Fot. M. Kierul
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Wyposazenie maszynowni windy. Fot. M. Kierul
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Plakietka mosiezna z napisem Fahrstuhl (winda). Fot. M. Kierul
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Drewniana kabina w Muzeum Nowoczesnosci. Fot. P. Tutka
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Fragment wnetrza drewnianej kabiny. Fot. P. Tutka
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Fragment przesuwnych drzwi, przeszklenie z secesyjnym wzorem. Fot. P. Tutka
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